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электромобиль — это серьезно!
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Женевский автосалон в отличие от 
Парижского и Франкфуртского прохо-
дит ежегодно и словно бы примиряет 
автопроизводителей. В нейтральной 
Швейцарии все равны: и французы,
и  немцы, и американцы. А для ита-
льянских кузовных ателье за неиме-
нием собственного крупного мотор-
шоу Женева и вовсе стала главной
выставкой достижений

Премьер на Женевском
салоне, как всегда, мно-
жество, но неожидан-
ные среди них можно
пересчитать по пальцам

одной руки. Среди автопроизводи-
телей уже стало традицией выкла-
дывать информацию задолго до
того, как будет сдернуто покрывало
с новинки. По-настоящему инте-
ресно не то, что покажут на стен-
дах, а то, что скажут руководители,
инженеры, дизайнеры на пресс-
конференциях, в кулуарах, в интер-

Женевский
автосалон

вью. Ведь такой концентрации ав-
томобильных начальников, как на
крупных автосалонах, не встретишь 
больше нигде. А смотреть в Женеве 
интереснее не на серийные моде-
ли, а на концепты, причем даже не 
крупных компаний, а местных швей-
царских или немногих оставших-
ся в живых итальянских кузовных
ателье. Ведь именно на Женевском
автосалоне они могут почувство-
вать себя на равных с монстрами из 
Германии, Франции, США, Японии 
и Южной Кореи. ТД
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QR-Код 
S1 на сайте Audi

Никогда еще линейка S3 не была столь широка. В первом по-
колении это был только трехдверный хэтч, а теперь? Трехдверка,
Sportback, седан и наконец-то кабриолет! Начинка общая для всего
семейства: 2.0 TFSI мощностью 300 л.с., полный привод, 6-ступен-
чатая МКП или 7-ступенчатый S-tronic. В динамике кабриолет чуть
проигрывает остальным: 5,4 с до 100 км/ч, трехдверка быстрее на
0,3 с, а седан и Sportback на 0,5 с. Неудивительно: масса S3 Cabriolet 
самая большая в семействе — 1620 кг. Если часть этого веса пошла 
на пользу жесткости кузова — «десятки» в разгоне можно простить.

ОГНЕОПАСНО!
S1 больше не купе, а хэтчбек
с тремя или пятью дверями.
Горяч ли он? Да он просто жжет
напалмом, да простят нас жите-
ли бывшего Сайгона! Машин-
ка длиной менее 4 м несет на
борту 2,0-литровый турбомотор
мощностью 231 л.с.! Разгон до 
100 км/ч всего 5,8 с у трехдвер-
ки и на 0,1 с больше у пяти-
дверного Sportback. Как и у всех
S-моделей, у S1 полный привод.
Крутящий момент на заднюю
ось передается через многоди-
сковую муфту, а за распределе-

ние момента между задними ко-
лесами отвечает дифференциал 
с электронным управлением.
Задняя подвеска на S1 четырех-
рычажная вместо полузависи-
мой у А1, рулевое управление
также полностью переработано.
Доля «спорта» в интерьере как
у «взрослых»: чего стоят только
кресла-ковши с пластиковыми
спинками. Загорелись? О прода-
жах в России пока известий нет.

AUDI S1

FDGHDFHSDFH

Имя S1 священно для всех по-
клонников марки Audi. Ле-
гендарные полноприводные 
купе, блиставшие в раллийной
группе в 80-х годах, навсегда 
застолбили за Audi имидж 
победителя, имидж первоот-
крывателя и стали символом
технологического превосход-
ства. Прошли годы, идеология 
осталась прежней: мощные
турбомоторы и полный привод
quattro. Что же до всего осталь-
ного — время не стоит на месте, 
и забытый почти на 30 лет 
индекс S1 теперь осеняет со-
всем другие автомобили. Стоит 
ли печалиться по этому поводу 
и со скрипом вспоминать звук 
боевых 5-цилиндровых мото-
ров? Исчерпывающие ответы 
мы получили в Женеве!

AUDI S3 CABRIO

ЗАЖИГАТЕЛЬНЫЙ OPEN-AIR

FFFFDDDDGGGGHHHHDDDDDFFFFFHHHHHSSSSSSDDDDDDFFFFFHHHHHH

AUAUAAUDIDIDI SSS111II SS1AМиссия: S1
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Новый виток

П

ТД

ККууппее AAuuddii TTTT ппееррввооггоо ппооккооллеенниияя ппррооииззввееллоо  ннаассттоояящщиийй  ффуурроорр:: ссттиилльь-
ный, доступный компактный спооррттккарр ссттал ддииззааййннееррссккиимм  ффллааггммаанноомм  
ммааррккии.. ППррееееммссттввеенннноссть нналииццоо: ттретье покооллееннииее ккууппее ссооххррааннииллоо 
ииззннааччааллььнныыйй  ссттиилльь,, ииззммееннииввшшииссьь ввннууттррии ккууддаа ссиильнее, ччем сннаарруужжии

латформа MQB новой
Audi TT нам хорошо зна-
кома. Golf GTI, Octavia 
RS, Leon FR, Audi S3 за-
рекомендовали себя как 

отличные городские спорткары. 
Купе обещает стать очередным ше-
девромм вв этомм ряду.. В гааммммее двдвига-
тетелелей й попокаа ззаяаявлвленено трт и участни-
как : : двдва а бебеб нзнзининово ыхы и ддизизеллельньнь ый.
ПоПоПослследедниний,й, 222.00 TTDIDI,, попокакак ббудудетет ддо-о-
стступупенен ттололькько с с МКМКП и пееререднднимим 
прпрививододом. МоМощнщносостьть — 184 лл.с., 
раазгзгоон ддо о 10100 0 кмк /ч ззаа 7,7 2 2 с. Бенензизиноно--
вый турбомоторр 22.0.0 TTFSFSII имимеееетт двдвее
стстепепенении фофорсрсирирововкики. . БаБазозовывый й рараз-з-
вививаваетет 223030 лл.с.с. . AuAudidi TTT,T, ооснснащащененнанаяя
этэтимим ммототороромом,, с с «м«мехехананикикойой»» ии пепе--
ререднднимим пприривовододомм раразгзгононяеяетстсяя додо 
10100 0 кмкм/ч/ч зза а 6 6 с.с. РРобоббототизизирири ововананныныйй
S-S-trtrtrononicicc иии пполололнынын йй прпрививодод ссококраращаща--
ютютют эээтутуту ццифифруру ддо о 5,5,33 с.с. ММакаксисимамаальльнанаяя
скскороросостьть оогргрананичичиченена а нанаа 225050 ккм/м/ч.ч. 
БоБолелееее момощнщнаяаяа вверерерсисияя 2,2,2,0-00-лилилитртртрововово-о-
гоого ммототорораа прпредеднаназнзначачененаа AuAudidi TTTSTS: :

310  л.с. и 380 Нм. Спринт до «сот-
ни» — 4,7 с. Система полного приво-
да, как и адаптивные амортизаторы
Magnetic Ride, теперь управляются
с помощью Drive Select. Выбирая
разные режимы, водитель может 
ререгугулилирор вать количество момента,а,
отдавааемемого о о нана ззададнюю ю осось.ь. ТТакак-
же купе пополул чиилол  сисистетему уупрправав-
ления вектороромо ттягя и, достутупнпнуюу  
длдлдля я вевев рсрссийий какак ссс ппперерередедеднининим,мм, ттак 
ии сс пополнлнымым пприривовододом.м. ВВ ккаче-е-
ствеве оопцпцийий ддосостутупнпныы пополнлно-о
стьюью ссвеветотодидиододныные е фафарыры,,
кокототорырыее ининжежененерыры AAududii
ужуже е наназызываваютют ««обобычычныны--
мими»,», ии ффарарыы MaMatrtrixix LLEDED,,
какак к нана сседеданане е А8А8А . . ДрДругугаяая
яряркакаяя ининноновавацицияя —— папа--
ненельль ппририбобооророр вв в в вивив дедеде 
цецеельльноногого ЖЖК-К-экэкраранана. . НаНа 
ненеммм момогугут т ототобоббраражажатьтьсяся 
клкласасссисиичеческскиеие пприририбобоборырыры,,
нанавивигагацицияя ии даданннныеые ммулуль-ь-
титимемедидийнйнойой ссисистетемымы.. ТД

ПРЕМЬЕРА AAAAAUUUUUUUUUUUUDDDDDDDDDIIIIIII TTTTTTTTTTTTTTTTTTT
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Видео о новом
Audi TT на

ГРАЖДАНСКАЯ 
АВИАЦИЯ

Передняя панель напо-
минает крыло самолета, 

а дефлекторы вентиля-
ции — реактивные дви-
гатели. Избавившись от 
центрального дисплея,
дизайнеры разошлись

и создали действительно
великолепный интерьер

ПО ДАРВИНУ

ЗАРЯЖЕН И НАЦЕЛЕН
В Audi решили не затягивать 
и показали версию TTS одно-
временно с «гражданской». Ее
2,0-литровый мотор развивает 
310 л.с., на 80 больше обычной 
версии. Впервые инженеры 
применили два типа впрыска 
топлива одновременно: не-
посредственный и распреде-
ленный. Впускной коллектор 
интегрирован в головку блока, 
а в выпускной системе TTS пред-
усмотрены специальные клапа-

ны, которые позволяют сделать 
звук более громким и сочным. 
Базовая КПП — 6-ступенчатая
«механика». Тем, кто выберет 
«робот» S tronic, бонусом до-
станется система launch control
для максимально эффективного 
старта. Drive select, доступный
ТТ как опция, у TTS будет уже 
в базовой комплектации, так же
как и 19-дюймовые диски, алю-
миниевые тормозные суппорты 
и спортивные кресла.

AUDI TTS

ДЕМОНСТРАЦИЯ СИЛЫ

AUDI TT QUATTRO SPORT CONCEPT

Самый яркий aвтомобиль стенда
Audi — шоу-кар TT quattro sport
concept. Наглядная демонстра-
ция потенциала новой Audi TT.
Бензиновый турбомотор концеп-
та (2,0 л) форсирован до 420 л.с.
Это 210 л.с. на литр объема — 
больше, чем у гоночного про-
тотипа R8, победителя «24 часов
Ле-Мана» 2001 года! Купе весомд у
1344 кг разгоняется до 100 км/ч
за 3,7 с. Мотор использует все
передовые «гражданскиеи » тех-
нононононнолололололологигигигигиии:и:и:и:и:и иииииизмзмзмзммзменененененняеяеяеяеяеяея мумумумумумумуууууюю ю юююююю вывывввывысососссосотутутутутутуу 

подъема клапанов, систему из-
менения фаз газораспределения,
совмещенные непосредствен-
ный и многоточечный впрыск
топлива. Доработке подверглись
почти все части двигателя:
поршневая группа, распредели-
тельные и коленчатый вал сде-
ланы из особо прочных сплавов.
Специально спроектированныйц р р
для этого мотора турбонагнета-
тель эффективен уже на неболь-
шиииих хххх оборотахххххх,, , аааа в пике выдает
дададададаададддд влвлвлвленененененниеиеиеиеиее 1111111111 888888,88,8, ббббббарар.

р р

ПО ДАРВИНУ
НиНиНиНикакакакакикикиких х х х реререревовововолюлюлюлюцицициций,й,й,й, нннни-и-и-и-
какакакакикикиких х х х сюсюсюсюрпрпрпрприририризозозозов.в.в.в. ННННовововваяаяаяая 

AuAuAAudidididi TTTTT T T —— бубубб дтдтдтд оо кокок нцнцнцененне тртририро-о-
вававанннаяаяая, , отлилл чнчно огграрарар нееннннаяяа  

вевевеверсрсрсрсияияияияя ккккупупупее е прпрпредедедыдыыдыдущущущегегегооо
попопокококок лелелеенинининия я я я
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Заждались

Японцы тянут с  выходом 
Type R  неспроста. Дело
в  том, что боссы Honda
поставили перед свои-
ми инженерами крайне

сложную задачу. Они хотят, чтобы 
«заряженный» Civic завоевал ти-
тул самого быстрого переднепри-
водного автомобиля Нюрбургрин-
га. Задача усложняется еще и  тем, 
что в  этом классе совсем недавно 
был установлен новый рекорд.
280-сильный Seat Leon Cupra про-
ехал Северную петлю за  7  минут 
58,44 секуды.

Что ему может противопоставить
Civic? Попробуем ответить на  этот
вопрос, изучив концепт, который 
дает весьма точное представление
о будущей серийной машине.

Во-первых, внешность товарного
хот-хэтча будет практически в  точ-
ности повторять концепт. И  это
грозное антикрыло — далеко не де-

Девятое поколение Civic выпускается почти два года. Автомобиль даже успел пе-
режить первый рестайлинг. А «заряженной» модификации Type R до сих пор нет. 
Вот и в Женеве дебютировал лишь ее концепт-предвестник. Фанаты обеспокое-
ны. Неужели у японцев проблемы?

коративный элемент шоу-стоппера.
Такое же  мы увидим в  серии, по-
скольку его форма и угол атаки спо-
собствуют увеличению прижимной
силы. Оптимальные настройки это-
го элемента были получены в ходе
тестов, проходивших, в  частности,
на Нюрбургринге.

Во-вторых, под капотом 
Type R окажется новый четырехци-
линдровый двигатель VTEC семей-
ства Earth Dreams, оснащенный не-
посредственным впрыском топлива 
и  турбонаддувом. Максимальная
мощность двухлитрового бензи-
нового мотора составит 280  л.с.,
а пиковый крутящий момент будет
достигать 400 Нм. Сочетаться с ним
сможет только шестиступенчатая
«механика». Ожидается, что разгон 
до «сотни» у нового Civic Type R бу-
дет укладываться в  6  с. А  с такими
показателями шансы на  новый ре-
корд очень велики. ТД

БУДУЩЕЕ HHHHHHHHOOOOOOOONNNNNNNNDDDDDDDDAAAAAAA CCCCCIIIVVVIIICCC TTTYYYPPPEEEEEE RRRRRRRRRRRRRRRR
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Открытая версия спорткара Alfa Romeo 4С предстала в Же-
неве в качестве концепта. Но товарный вариант 4C Spider
ждать недолго. Ведь автомобиль практически готов к  се-
рийному производству

Почти готовВ 
случае с  4С удаление 
крыши было не  очень 
сложной операцией, 
поскольку в  основе его 
кузова  — композитный 

монокок. Он очень жесткий и проч-
ный, поэтому специалисты уси-
лили его незначительно. В  итоге 
по  сравнению с  купе снаряженная 
масса спайдера увеличилась всего 
на  60  кг. Причем эта незначитель-
ная прибавка также включает в себя 
вес складной матерчатой крыши 
и  карбоновой дуги, призванной за-
щитить головы пассажиров в случае 
опрокидывания.

На спайдере установлен тот 
же  бензиновый турбомотор, что 
и на купе. При объеме 1,75 л он также 
выдает 240  л.с. Однако здесь иной 
выхлоп. Новая выпускная система 
от  Acropovic выполнена из  жаро-
прочного карбона и титана, а также 
оснащена специальным клапаном, 
позволяющим менять звук двигате-
ля с помощью специальной кнопки 
в салоне. 

Кроме того, на  открытой версии 
4С появились новые фары, посколь-
ку головная оптика купе подвер-
глась критике. Внутри они также 
исполнены из  углеволокна, однако 
теперь весь блок ламп накрыт еди-
ным прозрачным плафоном. ТД




