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Танк КВ-1 выпуска 1942 года ( (с литой башней) на позиции. 1942 год, Калининский фронт (РГАКФД).
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Предлагаемая читателям книга является 
первой попыткой что называется «под од-
ной обложкой» более-менее подробно рас-
сказать об истории создания, производстве, 
вариантах и боевом применении тяжело-
го танка КВ-1. В данной работе использо-
вались как уже выходившие работы автора 
на данную тему (с изменениями и допол-
нениями), так и ранее не публиковавшие-
ся документы и материалы. Большое внима-
ние уделено вопросам производства танков 
КВ-1 в Челябинске, на знаменитом «Танко-
граде». Автор попытался рассказать, в каких 
сложных и тяжелых условиях рабочие, тех-
ники и инженеры трудились в тылу, снаб-
жая Красную Армию тяжелыми танками. 
Ведь не хватало буквально всего – металла, 
станков, материалов для тормозных лент. 
Приходилось искать различные, в том чис-
ле и нестандартные выходы из сложившего-
ся положения. Иногда это приводило к сни-
жению качества продукции, но других путей 
просто не существовало, а фронту нужны 
были танки.

Вообще, сейчас о работе тыла в годы Ве-
ликой Отечественной войны пишут и гово-
рят значительно меньше, чем раньше. А ведь 
подвиг работников трудового фронта был 
не меньше, чем солдат на поле боя. И ведь 
на заводах, в том числе и на «Танкограде», 
трудились наряду с мужчинами, и женщи-
ны, и подростки, да еще на голодном тыло-
вом пайке! И ведь работали, несмотря на тя-
желейшие условия, холод и плохое питание, 
выпускали необходимые фронту танки.

А как собирали и ремонтировали КВ на за-
воде № 371 имени Сталина в блокадном Ле-
нинграде – вообще ум отказывается пони-
мать. В свое время, в середине 1990-х годов, 
автору пришлось побывать на одном пред-
приятии Санкт-Петербурга. Время было тя-
желое, производство шло еле-еле, и часть 
цехов не отапливалась (дело было в февра-
ле). Удовольствие было еще то! Когда соби-
рался материал по выпуску КВ в блокадном 
Ленинграде, вспомнилась та давняя поездка, 
и подумалось – а как же обессилившие от го-
лода люди работали тогда? Но ведь работа-
ли, и ремонтировали танки, и собирали, хотя 
и с большими трудностями, новые КВ.

Значительный объем книги занимает ин-
формация об организационно-штатной 
структуре подразделений танков КВ-1, си-
стеме подготовки кадров для них и боевом 
применении. Естественно, что рассказать 

обо всех частях, имевших на вооружении 
КВ-1, в объеме книги не представляется воз-
можным. Приведена информация по наибо-
лее интересным, с точки зрения автора, эпи-
зодам и операциям, в которых активно ис-
пользовались танки КВ-1. Например, дается 
разбор действий КВ-1 на Крымском фронте 
в первой половине 1942 года – во многих пу-
бликациях указывается, что в ходе этих боев 
«кэвэшки» массово вышли из строя, но ни-
каких подробностей на эту тему не приво-
дится. Автор решил поподробнее рассказать 
об этом эпизоде.

Что касается описания конструкции 
и устройства танка КВ-1, то оно дается в до-
вольно сжатом объеме. Предвидя вопросы 
любителей болтов и гаек (людей, занимаю-
щихся постройкой моделей танков или про-
сто интересующихся эволюцией конструк-
ции КВ-1 за разные периоды выпуска) хочет-
ся сказать, что подробной информации о том, 
с какого времени вводились те или иные из-
менения в конструкцию танка, пока най-
ти не удалось. Есть подобная информа-
ция по КВ довоенного выпуска, и частично 
по началу войны применительно к машинам, 
выпускавшимся в Ленинграде. А вот по КВ-1 
производства Челябинского Кировского за-
вода таких материалов меньше. Поэтому да-
ется информация только по изменениям не-
которых узлов и агрегатов. А «разбор» КВ-1 
на отдельные составляющие с указанием всех 
вариантов использовавшихся катков, траков, 
вариантов башен, корпусов, люков и т. п. – 
тема отдельного исследования.

Данная книга не могла бы появиться 
на свет без помощи моих друзей и коллег, по-
могавших на различных этапах работы.

В первую очередь, огромное спасибо мо-
ему другу Александру Смирнову из Санкт-
Петербурга за помощь документами и цен-
ные советы и замечания.

Также хочется поблагодарить Илью Мазу-
рова (г. Красноярск), не только предоставив-
шего материалы по истории КВ-1, но и вы-
сказавшего в ходе обсуждений ряд интерес-
ных идей и соображений.

Отдельная благодарность Дмитрию Сур-
кову за переводы с немецкого языка, а также 
Виталию Тарасову за работу с персоналиями 
и Алексею Волкову за историю с лейтенан-
том Пашининым.

Если у кого-то есть дополнения по каким-
то фрагментам книги, пишите по адресу: 
1945maks@mail.ru

ВВЕДЕНИЕ
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Гражданская война в Испании показала, 
что у танков появился опасный враг – ма-
локалиберная скорострельная противотан-
ковая артиллерия. В результате, танки Т-26 
и БТ-5, поставленные из СССР республи-
канскому правительству, несли значитель-
ные потери.

Руководство Красной Армии отреагиро-
вало на сообщения из Испании достаточно 
оперативно, приняв решение о начале разра-
ботки танков (прежде всего тяжелых) с про-
тивоснарядной броней. В июле 1937 года ав-
тобронетанковое управление РККА выдает 
заводу № 183 в Харькове тактико-техниче-
ские требования на разработку нового ва-
рианта тяжелого пятибашенного танка Т-35 
массой до 60 т с броней в 40–75 мм.

Но первые же расчеты и эскизные прора-
ботки такой машины, проведенные в кон-
структорском бюро завода № 183, показали, 
что создать многобашенный танк с задан-
ными толщиной брони и массой невозмож-
но. По прикидкам инженеров вырисовыва-
лась тяжелая машина в 80–90 тонн, к тому же 
обладавшая весьма низкой подвижностью. 
Кроме того, конструкторское бюро завода 
№ 183, и без того немногочисленное, было 
перегружено работами по обеспечению се-
рийного производства БТ-7 и Т-35, проекти-
рованию нового колесно-гусеничного танка 
и дизельного двигателя.

В результате, по решению АБТУ КА, согла-
сованному с Комитетом обороны при СНК 
СССР*, разработку тяжелого танка проти-
воснарядного бронирования поручили двум 
конструкторским бюро – СКБ-2 Кировско-
го завода и КБ завода № 185 имени Кирова. 
Выбор был сделан не случайно – Ленинград-
ский Кировский завод вел серийное произ-
водство средних трехбашенных танков Т-28, 

а конструкторы завода № 185 имели богатый 
опыт по проектированию новых образцов бо-
евых машин, с начала 1930-х годов занимаясь 
проектированием, изготовлением и испыта-
нием различных опытных образцов танкового 
вооружения. Например, конструкторы завода 
№ 185 создали такие образцы боевых машин, 
как танки Т-28, Т-35, Т-29, Т-46, Т-43, само-
ходки СУ-5, СУ-6, СУ-14 и многое другое.

Оба предприятия получили задачу на про-
ектирование трехбашенного танка с про-
тивоснарядным бронированием массой до 
60 тонн. Однако так как до конца не было 
понято, какая же машина нужна Красной 
Армии, то конструкторы обеих заводов мог-
ли вести лишь эскизные проработки, ориен-
тируясь на заданные параметры и свою фан-
тазию.

7 августа 1938 года в Москве прошло засе-
дание Комитета обороны при СНК СССР, 
на котором присутствовали представители 
Генерального штаба, АБТУ КА, наркома-
тов среднего и тяжелого машиностроения, 
«танковых» конструкторских бюро и заво-
дов. На нем решался один вопрос, какие тан-
ки нужны Красной Армии в ближайшем бу-
дущем? В результате обсуждения в тот же 
день принимается постановление Комитета 
обороны № 198 сс, озаглавленное «О системе 
танкового вооружения РККА». Относитель-
но тяжелых танков в этом документе говори-
лось следующее:

«1. Танк прорыва (истребитель ПТО) гусе-
ничного типа изготавливается по тактико-
техническим данным АБТУ, выработанным 
на основе Танкового Совещания и утверж-
денным Народным Комиссаром Обороны 
(приложение № 1).

а) Обязать НКМаш изготовить и передать 
НКО на испытания опытный образец танка 
прорыва к 1 мая 1939 года.

Деревянный макет танка прорыва предъ-
явить макетной комиссии к 1 сентября 
1938 года.

б) Обязать НКОП изготовить и передать 
НКО на испытания опытный образец танка 
прорыва к 1 июля 1939 года.

Деревянный макет танка прорыва предъя-
вить макетной комиссии к 1 ноября 1938 года.

в) Обязать НКО подвергнуть опытные об-
разцы танков прорыва всесторонним испы-
таниям и выбрать для представления на во-
оружение РККА один образец, наиболее 
полно удовлетворяющий предъявляемым 
к танку прорыва требованиям.

РАЗРАБОТКА ТАНКА

* Комитет обороны при Совете народных комисса-

ров (СНК) СССР создан 23 апреля 1937 года для объ-

единения «всех мероприятий и вопросов обороны 

СССР» в составе семи человек: В. Молотов (пред-

седатель), И. Сталин, Л. Каганович, К. Ворошилов, 

В. Чубарь, М. Рухимович и В. Межлаук. Выполнял 

функции координатора деятельности руководства 

вооруженных сил и промышленности (народных ко-

миссариатов) по вопросам мобилизационных планов, 

изготовления военной техники и подготовки страны 

к обороне. На его заседаниях, в том числе, решались 

и вопросы о разработке новых типов танков и при-

нятии их на вооружение.
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г) С постановкой на массовое производ-
ство танков прорыва, танки Т-28 и Т-35 
с производства снять».

В приложении к документу были сфор-
мулированы тактико-технические требова-
ния для проектирования тяжелого танка: он 
должен был быть трехбашенным, иметь мас-
су 55–57 тонн, броню 20–60 мм, а в качестве 
вооружения предусматривалась 76-мм пушка 
Л-10, две 45-мм и три пулемета.

Получив более конкретные данные, кон-
структоры заводов № 185 и Кировского при-
ступили к работам по тяжелому танку. А так 
как на вооружение планировалось принять 
только один образец, то проектирование но-
сило конкурсный характер.

С самого начала проектирования, пред-
приятия оказались в неравном положении. 
Дело в том, что КБ завода № 185 являлось 
специальным танковым конструкторским 
бюро, которое занималось только проекти-
рованием опытных образцов боевых машин. 
В составе этой организации работали наибо-
лее опытные конструкторы-танкостроители 
СССР, за плечами которых был не один де-
сяток созданных ими танков и самоходок, 

в том числе и трехбашенный Т-28, и тяжелый 
пятибашенный Т-35.

А вот специальное конструкторское 
бюро-2 (СКБ-2) Кировского завода, до это-
го момента не занималось разработкой тан-
ков – его основной задачей являлось обе-
спечение серийного производства трех-
башенных Т-28. Кроме того, СКБ-2 было 
малочисленным, и людей едва хватало на ре-
шение вопросов серийного производства. 
Ситуация усложнялась тем, что в 1937 году 
был арестован ряд инженеров Кировско-
го завода и СКБ-2, занимавшихся обеспе-
чением танкового производства. В их чис-
ле оказался и начальник СКБ-2 О. Ива-
нов, занимавший этот пост с 1933 года. 
23 мая 1937 года на место Иванова назначи-
ли 29-летнего военного инженера, выпуск-
ника академии механизации и моторизации 
Жозефа Яковлевича Котина.

В ряде публикаций говорится о том, что 
Котин получил эту должность, так как был 
женат на приемной дочери (другой вариант – 
воспитаннице) наркома обороны СССР 
К. Ворошилова, что не соответствует дей-
ствительности. Дело в том, что жена Котина, 

Тяжелый танк 

Т-35 проходит 

по Крещатику 

во время военного 

парада. Киев, 

7 ноября 1938 года. 

Эти машины были 

единственными 

в мире серийными 

пятибашенными 

танками, 

но к середине 

1937 года 

стало ясно, 

что их броневая 

защита не отвечает 

современным 

требованиям. 

Работы по созданию 

новой тяжелой 

многобашенной 

машины в конечном 

итоге привели 

к появлению КВ-1 

(АСКМ).
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Наталья Поклонова, к семье Ворошилова от-
ношения не имела.

Ее отец, известный большевик из Луганска 
Петр Поклонов действительно был знаком 
с К. Ворошиловым еще с Гражданской вой-
ны. Однако после ее окончания никаких осо-
бых контактов между Поклоновым и Воро-
шиловым не было. Дочь Поклонова Наталья 
четыре раза подавала документы в военно-
техническую академию, но все время полу-
чала отказ. Тогда она попросила своего отца, 
обратиться за помощью к наркому оборо-
ны К. Ворошилову. Поклонов сначала не со-
глашался, но под напором дочери, написал 
письмо наркому. В результате, Наталью при-
няли в академию, и после окончания ин-
женерного факультета она была единствен-
ной в Красной Армии женщиной-танкистом 
с академическим образованием.

Сам Котин, закончив в 1932 году Военно-
техническую академию имени Дзержинско-
го, служил во вновь созданной Военной ака-
демии механизации и моторизации (ВАММ) 
РККА, сначала инженером, затем началь-
ником проектно-конструкторского сектора 
и начальником отделения. Под его руковод-
ством велась разработка усовершенствован-
ных узлов и агрегатов танков, а также испы-

тания различных опытных образцов, спро-
ектированных академией (например, сброс 
на воду с самолетов плавающих танков).

Что касается назначения Котина началь-
ником СКБ-2 Ленинградского Кировского 
завода, то не удалось обнаружить данных 
о том, что к этому назначению причастен 
К. Ворошилов. В то время выдвижение моло-
дых и энергичных людей на высокие должно-
сти не было чем-то из ряда вон выходящим. 
Страна испытывала кадровый голод, так по-
чему же не поставить начальником танкового 
КБ 30-летнего военного инженера, имевшего 
организаторские способности и успешно ру-
ководившего проектно-конструкторским от-
делением ВАММ?

А то, что Котин был талантливым орга-
низатором, нет никаких сомнений (об этом 
в свое время автору книги много рассказыва-
ли инженеры и конструкторы Кировского за-
вода, работавшие с Котиным и в довоенное, 
и в военное, и в послевоенное время). От-
мечали это и представители других заводов. 
Например, Л. Карцев, главный конструктор 
по танкостроению на Уралвагонзаводе, так 
вспоминал о Котине:

«Это был талантливый организатор и не-
заурядный политик. Даже названия созда-

Тяжелый двух 

башенный танк 

СМК перед началом 

полигонных 

испытаний. 

1939 год. Именно 

на этой машине 

был отработан ряд 

узлов и агрегатов, 

которые 

впоследствии 

использовались 

на КВ (АСКМ).
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ваемых КБ тяжелых танков имели полити-
ческий оттенок: СМК («Сергей Мироно-
вич Киров»), КВ («Клим Ворошилов»), ИС 
(«Иосиф Сталин»). Это психологически дей-
ствовало, прежде всего, на заказчиков, да 
и на других чиновников…

Морозова я никогда не видел в военной 
форме, а Котина – в гражданской. Морозов 
на моей памяти ни разу не был на полигон-
ных и войсковых испытаниях опытных об-
разцов, Котин – всегда. Он много заботился 
о быте конструкторов, но и много от них тре-
бовал. В рутинную конструкторскую чертеж-
ную работу он не вмешивался. Это делали его 
заместители».

Кстати, придя на Кировский завод 
в 1937 году, Котин в первую очередь «пробил» 
новое помещение для СКБ-2, которое до это-
го помещалось в тесном деревянном домике. 
Теперь конструкторы комфортно размести-
лись в новом трехэтажном здании заводо-
управления. Удалось Котину решить и про-
блему с кадрами – он вышел на руководство 
Военной академии механизации и мотори-
зации, и попросил направить на Кировский 
завод группу будущих выпускников для вы-
полнения дипломного проекта. В результате, 
СКБ-2 не только получило дополнительные 
кадры, но будущие военные инженеры смог-
ли «приобщиться» к конструкторской работе. 
Некоторые из них впоследствии остались ра-
ботать на Кировском заводе.

Разрабатываемым, согласно постановле-
нию от 7 августа 1938 года, новым тяже-
лым танкам дали свои обозначения. Так, 
Кировский завод проектировал машину 
СМК-1 («Сергей Миронович Киров»), а за-
вод № 185 – «изделие 100» (или Т-100).

10–11 октября 1938 года специальная ко-
миссия под председательством помощника 
начальника АБТУ РККА военного инженера 
1-го ранга Б. Коробкова рассмотрела чертежи 
и деревянные макеты обеих танков. 9 дека-
бря 1938 года проекты СМК и Т-100 рассма-
тривались в Москве, на заседании Главно-
го военного совета при наркомате обороны 
СССР.*

В ходе обсуждения представители заводов 
заявили о том, что при трехбашенной схеме 

и броне в 60-мм невозможно уложиться в за-
данную массу в 60 т. В результате обсуждения 
пришли к решению об уменьшении количе-
ства башен до двух и увеличении за счет это-
го, толщины брони.

Вот на этом заседании впервые и упомина-
ется проект однобашенного тяжелого танка, 
впоследствии ставшего известным как КВ. 
Каноническая версия этого, которая при-
водится во многих изданиях, выглядит так 
(здесь приведена по книге «Конструктор бо-
евых машин», Лениздат, 1988):

«Сталин подошел к деревянному макету 
танка СМК и спросил:

– Товарищ Котин, так зачем на танке три 
башни?

– Мощное вооружение: одна пушка 76-мм 
и две по 45-мм, – ответил Жозеф Яковлевич.

– Нечего делать из танка «Мюр и Мери-
лиз»! – сказал Сталин.

Сталин подошел к макету, снял с него за-
днюю башню с 45 мм пушкой и спросил Ко-
тина:

– Сколько я снял?
– Три тонны, – ответил Котин.
– Обратите их на усиление броневой за-

щиты, – сказал Сталин. – Нужно ориентиро-
ваться на утолщение брони и усиление защи-
ты экипажа. Незачем иметь на танке большое 
количество башен. А еще лучше, чтобы оста-
лась одна башня!»

Далее приводится информация о том, что 
в СКБ-2 уже существовали проработки одно-
башенного тяжелого танка, проект которо-
го разрабатывали слушатели ВАММ, направ-
ленные в СКБ-2 для написания дипломно-
го проекта (Б. П. Павлов, В. К. Синезерский, 
Г. А. Турчанинов, Л. П. Переверзев, С. М. Ка-
савин и Шпунтов). К сожалению, стенограм-
мы заседания Главного военного совета от 
9 декабря 1938 года пока обнаружить не уда-
лось. Поэтому неизвестно, кто же на са-
мом деле предложил проект однобашен-
ной тяжелой машины. Возможно, это дей-
ствительно была инициатива СКБ-2. Хотя 
с не меньшей долей вероятности можно 
предположить, что предложение исходило 
и от военных, в частности от начальника 
АБТУ КА Д. Павлова. По мнению автора, 
в пользу версии об инициативе завода гово-
рить тот факт, что однобашенной машиной 
занялся только ЛКЗ – завод № 185 продол-
жал работы по Т-100. Видимо, у работников 
СКБ-2 какие-то проработки имелись, скорее 
всего, на уровне эскизов. И еще один любо-
пытный факт – после принятия КВ на воо-
ружение, руководство завода № 185 в спеш-
ном порядке занялось проектированием од-
нобашенного тяжелого танка «изделие 050» 

* Главный военный совет был создан при нарко-

мате обороны СССР постановлением СНК СССР 

и ЦК ВКП (б) от 13 марта 1938 года в соста-

ве: К. Ворошилова (председатель), И. Сталина, 

И. Федько, Л. Мехлиса, Е. Щаденко, Б. Шапошникова, 

В. Блюхера, С. Буденного и Г. Кулика. На его заседа-

ниях рассматривались основные вопросы укрепления 

обороноспособности СССР и строительства армии.
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(фактически это была половинка Т-100), пы-
таясь «пропихнуть» эту машину на вооруже-
ние взамен КВ.

Но как бы там, ни было, кто бы, ни был 
инициатором создания однобашенного тя-
желого танка, результат обсуждения проек-
тов был следующим. Обеим заводам – Ки-
ровскому и № 185 – поручалось изготовить 
по два опытных образца тяжелых танков сво-
ей конструкции. Для снижения массы с ма-
шин снималась одна малая башня, в резуль-
тате чего СМК и Т-100 становились двухба-
шенными. При этом Кировский завод вместо 
второго двухбашенного образца изготавли-
вал однобашенный – тактико-технические 
характеристики для создания этой машины 
были подписаны начальником ГАБТУ КА 
31 января 1939 года, а 20 февраля их утвердил 
нарком обороны К. Ворошилов. Любопытно, 
что в этом документе однобашенный танк 
именовался «малым танком тяжелого бро-
нирования». Согласно этому документу, ма-
шина должна была иметь следующие данные

«1. Тип танка – гусеничный однобашенный.
2. Вес танка – не выше 40 тн.

3. Габариты: ширина не более 3,3 мт.
высота не более 2,5 мт.
4. Клиренс – не менее 0,5 мт.
5. Максимальная скорость движения – 30–

35 км/ч.
6. Вооружение – 76-мм пушка типа Л-10 

и пулемет Силина или 45 мм пушка, спарен-
ная с пулеметом Силина…

7. Боевой комплект: не менее 150 снарядов 
калибра 76 мм, 400 снарядов калибра 45 мм. 
Пулеметных патронов не менее 4000 шт. Па-
тронов пистолетных не менее 1000 шт. Руч-
ных гранат не менее 50 шт.

8. Танк должен безаварийно преодолевать 
следующие препятствия:

1. Спуски, подъемы – не менее 40°.
2. Бортовой крен – не менее 30°.
3. Окопы и рвы шириной не менее 2,5 мт.
4. Вертикальные стенки – 0,8 мт.
5. Брод без специальных приспособле-

ний – не менее 1,5 мт.
6. Преодоление водных преград глубиной 

до 3-х мт.
9. Запас горючего – не менее чем на 10 час. 

движения.

«Конкурент» 

СМК – тяжелый 

двухбашенный 

танк Т-100, 

спроектированный 

конструкторами 

завода № 185 имени 

Кирова. 1939 год. 

Обратите внимание 

на башенку 

с пулеметом ДТ, 

приспособленным 

для стрельбы 

по воздушным 

целям, 

смонтированную 

на крыше большой 

башни танка. 

В отличие от СМК, 

имевшего 76-мм 

орудие Л-11, 

Т-100 вооружен 

менее мощной 

76-мм пушкой Л-10 

(АСКМ).
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10. Экипаж – 4 чел. Командир машины – 
в башне слева по ходу, заряжающий – справа 
по ходу. Механик-водитель и радист – в кор-
пусе вне башни.

11. Средства связи – УКВ радиостанция 
71-ТК с телекодом типа Ш-2а. Внутренняя 
связь – ТПУ на 3 абонента.

12. Броневая защита: – должна обеспе-
чивать от поражений экипаж и внутренние 
агрегаты танка на всех дистанциях от броне-
бойных снарядов калибра до 76 мм включи-
тельно.

Толщина брони: лобовая – 75 мм, борто-
вая – 75 мм, башенная – 75 мм, крыша – 30, 
дно – 40–30 мм.

Бортовая броня вертикальная, башни, пе-
реднего лобового листа, носовой и кормовой 
части корпуса – наклонная с углом не ме-
нее 20°.

13. Двигатель – дизель типа В-2. Парал-
лельно предусмотреть возможность устано-
вить двигатель М-17 без переделок в танке. 
Из этих условий вести расчет трансмиссии 
и ходовой части танка.

14. Средства наблюдения: в башне – при-
целы ПТ-1, ТОП и 2 смотровых прибора, рас-

положенных снаружи башни. Для командира 
танка должен быть обеспечен круговой обзор.

Допускается установка смотровых прибо-
ров зеркального типа…

Ведущие колеса задние. КПП – распо-
ложена сзади. Коробку передач желательно 
иметь планетарную.

Гусеница штампованная, с высоким греб-
нем. Срок службы не менее 3000 км».

Ведущим конструктором нового одноба-
шенного тяжелого танка назначили инже-
нера Н. Л. Духова. Работы по этой маши-
не, которая вскоре получила обозначение 
КВ («Клим Ворошилов») шли довольно бы-
стро – уже 7 апреля 1939 года технический 
проект и деревянный макет танка в натураль-
ную величину одобрила комиссия под пред-
седательством помощника начальника АБТУ 
РККА военного инженера 1-го ранга Б. Ко-
робкова. Столь быстрая работа может объ-
ясниться использованием уже отработанных 
элементов для СМК, которые «перекочева-
ли» на КВ (например, ходовая часть, общая 
схема корпуса и башни).

В мае рабочие чертежи узлов и деталей но-
вого танка поступили в производство, од-

Опытный образец 

танка КВ (машина 

№ У-0) перед 

отправкой в Москву, 

общий вид. 

Сентябрь 1939 года. 

Хорошо видна 

установка двух 

орудий (45 и 76-мм) 

в башне – 

«наследство», 

доставшееся 

от СМК. Сначала 

требовалось, чтобы 

однобашеный 

тяжелый танк 

сохранил такое же 

артиллерийское 

вооружение, как 

и двухбашенный 

(АСКМ).
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новременно на Ижорском заводе началось 
испытание броневых листов и изготовление 
корпуса и башни для КВ.

Сборку опытного образца однобашенного 
тяжелого танка закончили в ночь с 31 августа 
на 1 сентября, и утром он совершил первый 
пробег по заводскому двору. КВ заимствовал 
от своего «прародителя» СМК (его изготови-
ли к 1 мая) общую схему бронекорпуса, под-
веску, конструкцию оптических приборов, 
элементы трансмиссии и т. д. Машина имела 
некоторые отклонения от утвержденных во-
енными тактико-технических требований – 
например, вместо планетарной коробки пе-
ремены передач, рекомендованной автобро-
нетанковым управлением, завод установил 
обычную. А вот вооружение, напротив, уси-
лили – в башне КВ смонтировали и 45-мм 
и 76-мм орудия. Видимо к окончанию работ 
по изготовлению КВ вопрос о том, чем же во-
оружать новый тяжелый танк, так и не был 
решен.

Видимо еще до испытаний военные оце-
нили преимущества нового тяжелого одноба-
шенного танка перед двухбашенными СМК 
и Т-100, так как 20 сентября 1939 года, руко-

водство АБТУ КА направило в наркомат обо-
роны следующую записку:

«КВ – заводские и полигонные испыта-
ния не проходил, проходил обкатку. На ос-
новании того, что основная часть агрега-
тов КВ проверена на СМК (ходовая часть, 
трансмиссия) считать необходимым изгото-
вить в 1939 году партию в 20 штук, перейдя 
в 1940 году на серийное производство».

23–25 сентября 1939 года на полигоне 
в подмосковной Кубинке представителям 
правительства СССР и руководства Краской 
Армии продемонстрировали новые образцы 
бронетанковой техники. В ходе этого пока-
за танк КВ произвел на высокое начальство 
благоприятное впечатление, продемонстри-
ровав более высокие динамические каче-
ства по сравнению с двухбашенными СМК 
и Т-100.

8 октября 1939 года машина вернулась 
в Ленинград и 10 ноября, после устранения 
выявленных недостатков, начались полигон-
но-заводские испытания танка КВ. В соста-
ве проводившей их комиссии были май-
ор Н. Н. Ковалева, военный инженер 3-го 
ранга П. К. Ворошилов, военный инженер 

Опытный образец 

танка КВ (машина 

№ У-0), вид 

сзади. Сентябрь 

1939 года. Обратите 

внимание на форму 

выхлопных 

патрубков 

на крыше корпуса – 

впоследствии 

их конструкцию 

изменили. 

Хорошо видно 

высокое качество 

изготовления 

корпуса танка: 

кромки бронелистов 

обработаны 

строжкой, сварные 

швы зачищены 

(АСКМ).
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3-го ранга М. С. Каулин, капитан И. И. Ко-
лотушкин и представители Кировского заво-
да. За двадцать дней танк КВ прошел 485 км, 
из них – 260 км по шоссе, 100 км по просе-
лочным дорогам и 125 км по пересеченной 
местности. При этом в конструкции машины 
было выявлено около 20 различных дефек-
тов, которые требовалось устранить.

30 ноября 1939 года началась советско-
финляндская война. По решению военно-
го совета Ленинградского военного округа 
опытные танки КВ, СМК и Т-100 были сня-
ты с испытаний для про верки их в боевой 
обстановке. Экипаж КВ составили воен-
нослужащие 20-й тяжелой танковой брига-
ды лейтенант Г. Качихин (командир танка), 
воентехник 2-го ранга П. Головачев (меха-
ник-водитель), красноармейцы Кузнецов 
(наводчик орудия) и А. Смирнов (радист), 
а также специалисты-испытатели Киров-
ского завода А. Эстратов (моторист, он же 
заряжающий) и К. Ковш (запасной ме-
ханик-водитель, во время боев находился 
вне танка). К этому времени 45-мм орудие 
в башне демонтировали, заменив его пуле-
метом ДТ.

КВ вместе с СМК и Т-100 составили роту 
тяжелых танков, включенную в состав 91-го 
танкового батальона 20-й тяжелой танковой 
бригады. Командиром роты назначили ка-
питана И. Колотушкина. Первый раз рота 
вступила в бой 18 декабря 1939 года, поддер-
живая наступление советской пехоты в рай-
оне Хоттиненского укрепрайона финнов. 
Вот что о первом бое первого КВ вспоминал 
А. И. Эстратов:

«Нас вызвал директор завода товарищ 
И. М. Зальцман (Ковша, Эстратова, Игнатье-
ва, Куницына, Тетерева, Васильева). Присут-
ствовали Ж. Я. Котин, Н. Л. Духов, А. С. Ер-
молаев. Нам предложили на танках КВ 
и СМК произвести испытания в боевых ус-
ловиях. Мы дали согласие, причем в армию 
мы не были призваны. Началась подготов-
ка машин для выполнения боевого задания. 
Нужно было все предусмотреть на все слу-
чаи, взять с собой необходимые детали, ко-
торые по нашим соображениям могли по-
надобиться. Часто на КВ отказывал стар-
тер. Я поставил в моторное отделение баллон 
сжатого воздуха на 150 атмосфер, пристроил 
приспособление открывать и закрывать бал-
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лон из бое вого отделения. Получили военное 
обмундирование. Поздней ночью собрались 
в столовой прокатного цеха. Присутствова-
ли И. М Зальцман, Ж. Я. Котин, Н. Л. Духов, 
А. С. Ермолаев, П. К. Ворошилов, А. И. Ланц-
берг, А. Ф. Шпитанов. На каждую маши-
ну был назначен военный командир. По-
сле ужина, напутственных наставлений, 
добрых пожеланий погрузились на железно-
дорожные платформы и двинулись в боевой 
путь. Прибыв на передовую, нас присоеди-
нили к 20-й танковой бригаде. С нами был 
П. К. Ворошилов.

Наши передовые части подошли к укре-
прайону Бабошино. Вечером приехал к нам 
начальник бронетанкового управления това-
рищ Павлов.

«Сейчас, – говорит, – товарищи, я вас оз-
накомлю с дотами укрепрайона Бабошино. 
Т-28 не смогут пройти – горят, надеемся 
на вас. Завтра утром пустим вас в бой, нужно 
срочно испытать машины».

Прибыв на исходную, позицию нам объяс-
нили поставленную перед нами задачу. После 
артподготовки мы идем с 20-й танковой бри-
гадой в наступление.

Пройдя небольшой участок леса, перед 
нами открылась обширная поляна, идет 
бой, слева и справа от нас горят танки. Впе-
реди идущий танк Т-28 загорелся, он нам 
мешает двигаться вперед. Свернуть с до-
роги – боимся наехать на мины. Впереди 
противотанковый ров, надолбы, проволоч-
ное заграждение. Мы попытались подойти 
вплотную к горящему танку и столкнуть его 
с дороги. Экипаж танка Т-28 покинул танк 
через десантный люк и не выключил пере-
дачу КПП, сдвинуть с места машину нам 
не удалось. По рации был получен приказ 
свернуть с дороги влево и двигаться вдоль 
противотанкового рва. Противник бьет сна-
рядами по правому борту нашей машины, 
удар за ударом как будто бьют сильной ку-
валдой по борту. Мы двигаемся. Правда мо-
роз или дрожь по ноге ходит. Еще удар за 
ударом – мы двигаемся. Наш командир Ка-
чихин заговорил, нервничает. По нам бьют, 
противника нигде не видно. Вспомнили на-
ставление Д. Павлова. Командир танка Ка-
чихин подает команду смотреть во все на-
блюдательные приборы и искать замаскиро-
ванные ДОТы. Неожиданно кричит Ковш: 
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«Впереди бугорок. Смотрите из него высу-
нулась труба и спряталась».

Голос Качихина: «Это, наверное, ДОТ. 
Прицел на трубу – огонь!» Заметил я бу-
гор. На бугру составлены жерди. Из них 
появляется дымок. Последовала команда 
командира – огонь на жерди. Я заряжаю 
пушку, я моторист и заряжающий; замети-
ли еще в нескольких местах вражеские ог-
невые точки. Сильный удар снаряда по пе-
редней части танка, танк осыпало искрами; 
еще удар. Задрожала наша пушка, остано-
вили танк. Что случилось неизвестно. За-
вели мотор, попробовали двигаться – все 
в порядке.

Я говорю Качихину: «Перекусить бы, не за-
втракали, обед давно прошел. Я уверен – наш 
танк не пробиваем». От перекусона отка-
зались. По рации получили приказ: «Слева 
от вас подбитый танк Т-28. Осмотрите его 
и если возможно отбуксируйте в тыл». По-
дошли к Т-28 вплотную, несмотря на силь-
ный обстрел противников. Я вылез из ма-
шины (находясь между танками можно было 
осмотреть Т-28 и прицепить на буксир). От-
буксировали танк в тыл.

Рано утром прибыл к нам П. К. Вороши-
лов и с ним пять командиров в «романов-
ских» шубах. Среди них был Павлов. Осмо-
трев машину КВ обнаружили: прострелен 
ствол пушки, прострелены некоторые кат-
ки ходовой части, побиты некоторые траки, 
но не полностью, перебит буксирный трос, 
несколько попаданий в правый борт – танк 
остался цел и невредим. Теперь нам было 
ясно, почему дрожала наша пушка, почему 
нас осыпало пламенем искр.

Военная комиссия осталась довольна. Нам 
пожимали руки, поздравляли с выполне-
нием задания. Павлов дал распоряжение 
П. К. Ворошилову срочно выезжать на завод 
и как можно быстрее давать фронту танк КВ.

С завода привезли ствол 76-мм пушки. 
Подъемного крана не было – подобрали 
прочную сосну с хорошим прочным суч-
ком, талью подняли ствол, подогнали танк, 
и вручную под руководством артиллериста 
И. А. Бойнова пушка была смонтирована».

После боя на броне КВ обнаружили сле-
ды девяти попаданий бронебойных снаря-
дов калибра 37-мм: в лобовой лист корпу-
са – 1, в правый борт – 3, в ствол пушки – 1 
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(в стволе осталась большая вмятина), в сту-
пицу четвертого опорного катка правого бор-
та – 1, в траки правой гусеницы – 3. Однако 
ни один снаряд брони не пробил.

О результатах боевого использования но-
вого танка сразу же доложили в Москву, а ве-
чером 19 декабря 1939 года в Кремле было 
подписано постановление Комитета оборо-
ны при СНК СССР № 443сс о приеме на во-
оружение новых типов танков. По машине 
КВ в этом документе говорилось следующее:

«На основании просмотра и результа-
тов испытания новых образцов танков, бро-
неавтомобилей и тракторов, изготовленных 
в соответствии с постановлениями Комите-
та Обороны за № 198сс от 7 июля 1938 года 
и № 118сс от 15 мая 1939 года, Комитет Оборо-
ны при СНК Союза ССР ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Принять на вооружение РККА:

1). Танк «КВ» – тяжелого бронирования, 
изготовленный Кировским заводом Нарком-
тяжмаша по тактико-техническим требова-
ниям НКО, с устранением всех дефектов, об-
наруженных при испытании. Танк должен 
быть вооружен:

а) пушкой Ф-32 76 мм, спаренной с пуле-
метом калибра 7,62 в маске башни;

б) отдельным пулеметом калибра 7,62 мм 
у радиста и в) одним пулеметом калибра 
7,62 мм в нише башни.

Обеспечить полную обзорность из танка…
2. Для обеспечения выпуска танков, трак-

торов и бронеавтомобилей на 1940 год и раз-
вития необходимых мощностей:

1) Обязать Наркомтяжмаш (тов. Малыше-
ва В. А.):

а) организовать на Кировском заводе про-
изводство танков «КВ»;

б) выпустить в 1940 году 50 штук тан-
ков «КВ», приступив к серийному выпуску 
с 1 января 1940 года;

в) отработать спаренную установку для тан-
ков «КВ», состоящую из 76 и 45 мм пушек;

г) разрешить Кировскому заводу впредь 
до серийного выпуска пушек Ф-32 устанав-
ливать на танк «КВ» пушку 76 мм Л-11…

3) Обязать Наркомсудпром (тов. Тевосяна):
По Ижорскому заводу:
Обеспечить изготовление на Ижорском за-

воде бронекорпусов и башен для Кировско-
го завода: в 1940 году бронекорпуса и башни 
на выпуск 50 танков КВ…

Председатель Комитета Обороны при СНК 
Союза ССР В. МОЛОТОВ

Секретарь Комитета Обороны при СНК 
Союза ССР И. САФОНОВ».

Опытный образец танка КВ находил-
ся на Карельском перешейке до конца 
1939 года, но в боях больше не участвовал. 
2 января 1940 года машину вернули на Ки-
ровский завод для того, чтобы по ней делать 
установочную партию из двадцати танков.

Однако война внесла свои коррективы: ар-
мии срочно потребовался танк с противо-
снарядным бронированием и мощным во-
оружением для борьбы с инженерными со-
оружениями противника на Карельском 
перешейке. Поэтому по требованию Воен-
ного совета Северо-Западного фронта пер-
вые четыре КВ установочной партии должны 
были вооружаться 152-мм гаубицами.

Для выполнения этой срочной работы 
на Кировском заводе в спешном порядке 
создали конструкторскую группу из 20 чело-
век под руководством инженера Н. Курина, 
которая за две недели спроектировала для КВ 
новую башню со 152-мм гаубицей М-10 об-
разца 1938 года. Башня имела довольно зна-
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чительные габаритные размеры, но устанав-
ливалась на том, же погоне, что и башня 
с 76-мм пушкой.

Танк КВ, вооруженный 152-мм гауби-
цей, в документах того времени именовал-
ся как «КВ с большой башней», а маши-
на с 76-мм пушкой – «КВ с малой башней». 
Вскоре появилось и другое обозначение – 
танки со 152-мм гаубицами называли КВ-2, 
а с 76-мм пушкой – КВ-1. При этом па-
раллельно могли встретиться обозначения 
«с большой» или «с малой башней».

10 февраля 1940 года на Кировском заводе 
провели первое испытание башни с гаубицей, 
установленной на шасси опытного танка КВ 
№ У-0 (У – установочная партия, 0 – нуле-
вой образец, то есть опытная машина) вместо 
башни с 76-мм орудием. 17 февраля опытный 
танк и первый танк установочной партии У-1 
(тоже со 152-мм гаубицей) отправили в Дей-
ствующую армию на Карельский перешеек. 
22 февраля на фронт ушел танк У-2 с башней 
опытного танка У-0 (с 76-мм орудием Л-11), 
а 29 февраля – машина У-3 с гаубицей. КВ 
№ У-4 (также с гаубицей) собрали 13 марта, 

но к этому времени война уже кончилась. По-
сле завершения боев танк КВ № У-0 получил 
«свою» башню с 76-мм орудием, а на У-2 уста-
новили башню со 152-мм гаубицей, до этого 
смонтированной на У-0.

Действовавшие на фронте КВ свели в от-
дельную роту тяжелых танков под командо-
ванием капитана И. Колотушкина (кроме КВ 
в ее составе имелся опытный тяжелый танк 
Т-100, СМК подорвался на фугасе 19 дека-
бря 1939 года, и оставался на поле боя до кон-
ца советско-финляндской войны). Рота дей-
ствовала в составе 20-й тяжелой танковой 
и 13-й легкотанковой бригады на Карельском 
перешейке. После окончания советско-фин-
ляндской войны было составлено как мини-
мум два отчета о боевых действиях танков КВ, 
СМК и Т-100. В одном из этих документов, 
направленном в АБТУ КА 4 апреля 1940 года, 
по поводу КВ говорилось следующее:

«Тактико-технические свойства танков, 
выявившиеся в результате их боевой работы.

1. Высокая сопротивляемость брони дей-
ствию бронебойных снарядов калибра 37–
45 мм, выпущенных с дистанции 150–250 м…
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2. Хорошая проходимость и маневренность 
на поле боя.

Танки легко преодолевали поле боя, изры-
тое воронками глубиной 1–1,5 метра и шири-
ной 2–3 метра. Проделывали проходы в лесу 
при диаметре деревьев 50 см. Преодолева-
ли канавы, наполненные водой, глубиной 
в 1 метр и шириной 3 метра, рвы шириной 
4,5–5 метров, снежный покров 0,8–0,9 мет-
ров, подъемы до 35 градусов, и двигались 
при крене 30–35 градусов.

…4. Способность проходить через отдель-
ные противотанковые мины.

При наезде на мины в танке ощущалось 
только сотрясение от их взрыва, но разру-
шительного действия ходовой части и пре-
кращения движения танка не происходило 
(от взрывов мин выбивало 1–2 катка, рва-
ло часть трака, что не вызывало остановки 
танка) …

5. Хорошие тяговые качества, обеспечива-
ющие эвакуацию танков других марок с поля 
боя…

Танки КВ прошли 200–300 км. Моторы ра-
ботали безотказно. Механизмы и агрегаты 
работали хорошо. Торсионная подвеска по-
зволяет двигаться при частичном ее повреж-
дении, как то – потери 2–3-х катков. Так, 
10 марта 1940 г. взрывом фугаса было выби-

то по 2 передних катка с каждой стороны, 
и все же танк самостоятельно вышел из боя 
и возвратился в расположение своих войск, 
пройдя при этом 8 км, и был способен дви-
гаться дальше.

Недостатки:
Срываются болты и шпонки привода то-

пливного насоса. Не выдерживают нагрузки 
проушины стяжных лент тормозов. При на-
греве масла свыше 50 градусов его выбивает 
через воздушные трубки. Не отработан кон-
структивно спуск масла из двигателя и мас-
ляного бака. Мал угол обзора водителя. Ры-
чаг для управления не удобен. Отверстие 
для пулемета очень велико, и по ним ведут 
огонь снайпера, поэтому в бою пулеметы 
не использовали, а отверстия закрывали за-
глушками. Радист не имеет вооружения…».

В другом документе приводились данные 
о пройденном километраже, при этом ма-
шина с 76-мм пушкой (№ У-2) имела самый 
большой пробег – 336 километров (176 ча-
сов работы двигателя). Также там указы-
вались те места танков, в которые попали 
бронебойные снаряды, и отмечалось, что 
«все попадания снарядов в броню сдела-
ли углубления от 10 до 40 мм, удары сна-
рядов не отразились на нормальной рабо-
те экипажа».

Схема 

с изображением 

мест попаданий 

в танк КВ-1 

снарядов во время 

действий машины 

на Карельском 

перешейке 

в декабре 

1939 года, копия 

заводских калек. 

В борт машины 

попало четыре 

снаряда (АСКМ).
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Первые четыре серийных машины КВ 
(У-1 – У-4), изготовленные в феврале – мар-
те 1940 года, собирались по чертежам опыт-
ного танка У-0. При этом три машины, убыв-
шие в Действующую армию, проверялись 
пробегом на 30–50 км с гарантией эксплуа-
тации на 200 км. В ходе боевых действий вы-
явилось большое количество недостатков но-
вых тяжелых танков: частая разрегулеровка 
главного сцепления, разрушение подшипни-
ков в бортовых фрикционах, течи масла саль-
ников бортовых редукторов, сколы зубьев 
шестерен в коробке перемены передач.

Поэтому уже с пятой машины завод на-
чал пересматривать конструкцию всех узлов 
и механизмов. Военпред на Кировском заво-
де А. Шпитанов в своей оперативной сводке 
за март 1940 года сообщал:

«За март месяц в монтаж поступило 4 кор-
пуса КВ. Одна машина № У-4 с большой 
башней и системой М-10 окончательно при-
нята военпредом…

Вторая машина № У-5 (пятая из устано-
вочной партии) из-за перегрева бортовых 
фрикционов не выдержала военпредовского 
пробега на 80 км и 2-х контрольных пробе-
гов на 20 км. После 2-х переборок бортового 
фрикциона снова готовится к контрольному 
испытанию.

Третья машина № У-6 также не выдержала 
военпредовского пробега. В коробке передач 
лопнул подшипник и скрутило валик приво-
да к маслопомпе.

Машина № У-7 еще не окончена монта-
жом.

Запаса корпусов КВ на апрель (кроме вы-
шеперечисленных) на Кировском заводе 
не имеется».

Если в марте была принята только одна 
машина (У-4), то в апреле уже пять. Правда, 
качество их по-прежнему оставляло желать 
лучшего – при пробегах КВ сильно грелся 
бортовой фрикцион, в результате чего танки 
приходилось испытывать несколько раз.

Общий вид 

танка КВ № У-7 

выпуска апреля 

1940 года. Машина 

имеет крылья 

так называемого 

«авиационного» 

типа, внутри 

их размещался ЗИП. 

Конструкция фары 

аналогична опытной 

машине У-0, позже 

ее конструкцию 

изменили (РГВА).

«СТАЛИНСКОЕ ЗАДАНИЕ»
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Танк КВ № У-7 выпуска апреля 1940 года, вид справа и слева. Хорошо видно крепление задней гнутой 

части башни к бортам при помощи гужонов. Над решетками для забора воздуха для охлаждения двигателя 

установлены броневые защитные кожухи, от которых впоследствии отказались (РГВА).
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