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ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ

Опыт Первой мировой войны показал, что 
подводные лодки превратились в одну из 
главнейших сил ведения боевых дейст-
вий на море. Субмарины воюющих держав 
в сумме потопили 250 боевых кораблей, в 
том числе 10 линкоров, 18 крейсеров, 28 
эсминцев, а также нанесли колоссальный 
урон торговому судоходству. В 1917 году 
Германия начала неограниченную подвод-
ную войну против Англии, почти полностью 
блокировав Британские острова, и только 
за февраль этого года уничтоженный не-
мецкими подводниками тоннаж торгового 
флота составил 771 498 т.

Первоначально задачи охранения круп-
ных боевых кораблей и транспортных су-
дов на переходе морем были возложены 
на эсминцы и миноносцы. Однако опыт 
борьбы с подводными лодками выявил не-
обходимость создания нового класса лег-
ких кораблей, менее крупных и дорогосто-
ящих, чем миноносцы. Они предназнача-
лись для охраны соединений кораблей и 
конвоев от атак подводных лодок, торпед-
ных катеров и несения дозорной службы.

Так, в Англии приступили к строительст-
ву патрульных кораблей типа «Р» (в 1915 –
1917 годах построено 74 единицы) водо-
измещением около 600 т и скоростью хода 
23 уз. Вооруженные одним 102-мм и од-
ним 40-мм орудиями, глубинными бомба-
ми и двумя торпедными аппаратами, они 
неплохо справлялись со своими задача-
ми. В США в 1918 году срочно заложили 
60 примерно таких же кораблей типа «Игл» 
(водоизмещение 500 т, две пары 102-мм и 
76-мм орудий, бомбомет, скорость 18 уз.).

В российском флоте первоначально пы-
тались решить проблемы ПЛО с помощью 
посыльных судов, различных вспомога-
тельных, а также мобилизованных по за-
кону о военно-судовой повинности гра-
жданских судов (яхт, траулеров и т.п.). Но 
им было не по силам справиться с этой 
проблемой. Поэтому Морское министер-
ство в 1916 – 1917 годах разместило за-
каз на постройку специальных кораблей. 
На заводах в Гельсингфорсе и Або (Фин-
ляндия) были заложены 14 таких судов 
четырех разных типов – «Кобчик», «Го-
лубь», «Бекас» и «Филин» водоизмеще-
нием в пределах 350 – 530 т; их паро-
вые машины обеспечивали скорость до 
15 уз. Корабли вооружались двумя ору-
диями калибром 75 или 102 мм, на неко-
торых из них дополнительно устанавли-
вали малокалиберные зенитные пушки. 
Первоначально они относились к посыль-

Н а  с т р .  4 : 
сторожевой 
корабль «Смерч»
В н и з у : 
сторожевой 
корабль «Коршун» 
российcкого импе-
раторского флота

История проектирования
ным судам, но в октябре 1917 года в Рос-
сийском флоте появился новый класс –
сторожевые суда. Первыми из них стали 
вступившие в состав Балтийского флота 
«Кобчик» и «Коршун». Однако революция и 
последовавшая за ней Гражданская война 
смешали все планы, и остальные 12 сто-
рожевиков, строившихся на финских вер-
фях, в Россию так и не попали.

Разработка перспективных планов вос-
становления и развития флота в Совет-
ской России началась в 1921 – 1924 го-
дах на общем фоне значительного сокра-
щения корабельного состава. Примеча-
тельно, что первенцами советского над-
водного военного кораблестроения ста-
ли сторожевые суда, однако их концепция 
сложилась не сразу. В октябре 1922 года 
на совещании в Морском штабе, где об-
суждались основные типы кораблей, по-
стройка которых представлялась первоо-
чередной для возрождения и укрепления 
флота, рассматривались основные тре-
бования к морскому охотнику для дейст-
вий против подводных лодок: вооруже-
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ние – 102-мм орудие и глубинные бомбы, 
скорость 30 уз., дальность плавания – 200 
миль. Участники этого совещания насто-
яли на установке дополнительно 450-мм 
торпедного аппарата и увеличении даль-
ности плавания до 400 миль. Через год 
охотник в документах стали называть сто-
рожевым катером.

При разработке проекта первой судо-
строительной программы приходилось 
исходить из назначения включаемых в 
нее кораблей, их стоимости и возможно-
стей промышленности. С 1923 по 1927 год 
бюджетные ассигнования на ВМС не пре-
вышали 13,2% от общих расходов на обо-

рону, а на кораблестроение и вооружение 
они составляли 8% от затрат на сухопут-
ные силы.

Проекты плана усиления Морских сил 
(1924 – 1925 годы) предусматривали по-
стройку в течение трех лет 36 стороже-
вых катеров. В начале 1925 года началь-
ник Технического управления Военно-
Морских Сил РККА (Техупра УВМС РККА) 
Н.И.Власьев в материалах проекта «Про-
граммы военно-морского судостроения» 
представил сторожевой катер со следую-
щими основными тактико-техническими 
элементами: вооружение – 40-мм орудие 
и «аэрогнездо» (счетверенная зенитная 
пулеметная установка), водоизмещение –
150 т, скорость – 35 уз., двигатели –
три дизеля по 1500 л.с.

10 февраля того же года началь-
ник Морских сил СССР В.И.Зоф утвер-
дил и выдал председателю Научно-тех-
нического комитета морского ведомст-
ва (НТКМ) Н.И.Игнатьеву первое офици-
альное задание на разработку предвари-
тельного (эскизного) проекта со следу-
ющими требованиями: состав вооруже-
ния – одно «аэрогнездо», два 18-дюймо-
вых (450-мм) однотрубных торпедных ап-
парата, десять глубинных бомб или четы-
ре мины заграждения; мореходность –
способность использовать артилле-
рию при трехбалльном волнении, дер-
жаться в море при десяти баллах, ско-
рость – не менее 35 уз.; живучесть – за-
щита моторов от пуль и осколков, раз-
деление корпуса переборками; матери-
ал корпуса – сталь; автономность по за-
пасам провизии – двое суток; радиус 
действия – 750 миль экономическим хо-

Английский патрульный корабль типа «Р» 
(1915 г.) –  первый представитель нового 
класса СКР. Именно он стал отправной точкой 
в проектировании «Урагана». Схема взята из аль-
манаха «Warship» Vol. 3  (London 1979)

Американский 
патрульный корабль 
типа «Игл»
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дом; двигатели – бензиновые или дизель-
ные моторы; надводный борт не выше 
0,9–1,2 м, высокий полубак. Кроме того, 
надлежало проработать второй вариант – 
с теми же элементами, но несколько пони-
женной скоростью, вызванной установкой 
дизелей облегченного типа.

Разработка предварительного проек-
та сторожевого катера велась созданным 
в 1925 году КБ Кораблестроительной сек-
ции (Корсекции) НТКМ под общим руко-
водством начальника кораблестроитель-
ного отдела Техупра Ю.А.Шиманского. К 
этой работе широко привлекались специ-
алисты Опытового бассейна Морского ве-
домства и судостроительных заводов.

На стадии предварительного проекти-
рования было проработано 11 вариантов 
сторожевого судна водоизмещением от 
65 до 850 т. Первые три варианта пред-
ставляли собой катер водоизмещением 
65–180 т и скоростью 30 – 35 уз. (с бен-
зиновыми авиационными двигателя-
ми по 1000 л.с., или легкими – с удель-
ным весом 10 кг/л.с. – дизелями мощно-

стью 1500 л.с., предложенными Аэромо-
торным институтом).Вооружение пред-
усматривалось из четырех 37-мм ав-
томатов Виккерса или 102-мм орудия 
и трех автоматов, четырех 7,62-мм пу-
леметов, двух торпедных труб или од-
ного трехтрубного торпедного аппара-
та калибра 450 мм. Бензиновый авиаци-
онный двигатель при дальнейшем рас-
смотрении отклонили из-за высокой по-
жароопасности. Использование легких 
дизелей вскоре отпало само собой, по-
скольку выяснилось, что в ближайшие 5 –
10 лет таких отечественных двигателей 
создать не удастся.

В апреле 1926 года на совещании в 
НТКМ под председательством наморси 
В.И.Зофа рассматривались вопросы про-
ектирования сторожевых судов (создание 
сторожевых катеров откладывалось). Со-
бравшиеся отметили, что водоизмещение 
и другие основные элементы такого суд-
на будут определяться в основном типом 
и техническими характеристиками приме-
няемых двигателей.

Еще один прототип 
«Урагана» – немец-
кий миноносец А-86 
(1918 г.). При раз-
работке вариантов 
эскизного проекта 
он рассматривался 
как наиболее 
близкий аналог. 
Схема взята из книги 
Н.Fock, Z-vor! Bd.1 
(Hamburg, 2001).
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Копия подлинного чертежа
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