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Г Л А  В А 1
Об щие 
све де ния 
об ав то мо би ле

Че ло ве че ст во во все вре -
ме на ис ка ло воз мож но сти
для пе ре ме ще ния на боль -
шие рас сто я ния, за тра чи -
вая на это ми ни маль ное
вре мя. Пер во на чаль но
для это го ис поль зо ва лись
жи вот ные, поз же ста ли со з-
да вать ся ме ха ни че ские
сред ст ва для пе ре воз ки лю-
дей и гру зов по зе м ле, во -
де и воз ду ху. В на шу эпо ху
наи бо лее мас со вым на зем-
ным транс порт ным сред ст-
вом яв ля ет ся ав то мо биль.

§ 1
ИС ТО РИЯ РАЗ ВИ ТИЯ КОН СТ РУК ЦИИ

Ав то мо биль — на зем ное без рель со вое ме ха ни че ское транс порт ное сред ст во, при во ди мое
в дей ст вие соб ст вен ным дви га те лем и име ю щее не ме нее че ты рех ко лес. В ря де слу ча ев
к ав то мо би лям от но сят и трех ко лес ные транс порт ные сред ст ва, ес ли их соб ст вен ная мас са
пре вы ша ет 400 кг.

За пас ис точ ни ка энер гии для ра бо ты дви га те ля мо жет на хо дить ся не по сред ст вен но на
ав то мо би ле (то п ли во в ба ках, элек т ри че ская энер гия тя го вых ак ку му ля тор ных ба та рей) ли бо
под во дить ся от ста ци о нар ных уст ройств (кон такт ная сеть трол лей бу са). 

По пыт ки со з да ния без ло шад ных «са мо бег лых» эки па жей пред при ни ма лись на чи ная
с XVII в. На рис. 1.1 изо бра же на трех ко лес ная по воз ка с па ро вым дви га те лем, со з дан ная
во ен ным ин же не ром Ни ко ля Кю ньо во Фран ции в 1769 г. Па ро вая ма ши на, раз ви вав шая
мощ ность око ло 2 л. с., рас по ла га лась на пе ред нем ко ле се и по во ра чи ва лась вме сте с ним.
По воз ка мог ла пе ре во зить до 3 т гру за со ско ро стью 2–4 км/ч. При дви же нии тре бо ва лись

ча с тые ос та нов ки для под дер жа ния ог ня
в топ ке, что бы по сто ян но обес пе чи вать не -
об хо ди мое да в ле ние па ра. В те го ды эки па -
жи с па ро вым дви га те лем не мог ли кон ку ри -
ро вать с гу же вы ми по воз ка ми и по э то му
не по лу чи ли ши ро ко го при ме не ния.

Си ту а ция прин ци пи аль но из ме ни лась
по с ле со з да ния дви га те ля вну т рен не го сго -
ра ния (ДВС). В 1859–1860 гг. фран цуз ский
ме ха ник Эть ен Ле ну ар по стро ил порш не вой
дви га тель, ко то рый ра бо тал за счет сжи га -
ния в ци лин д ре све тиль но го га за. Прав да,

Рис. 1.1. Эки паж Ни ко ля Кю ньо с па ро -
вым дви га те лем
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кон ст рук ция та ко го дви га те ля бы ла бли же к па ро вой ма ши не, чем к из вест но му нам дви га -
те лю вну т рен не го сго ра ния. Бо лее удач ную кон ст рук цию дви га те ля со з дал в 1876 г. в Гер ма -
нии Ни ко ла ус-Ав густ От то. Порш не вой га зо вый дви га тель От то ра бо тал по че ты рех такт но му
ци к лу (один ра бо чий ход порш ня и три под го то ви тель ных), смесь га за с воз ду хом сжи ма лась
в ци лин д ре пе ред вос пла ме не ни ем за паль ной све чой. 

Ре аль но при ме нить дви га тель вну т рен не го сго ра ния на ко лес ном эки па же уда лось лишь
по с ле пе ре во да его с га зо во го то п ли ва на жид кое неф тя ное (бен зин). Зас лу га в со з да нии та -
ко го дви га те ля при над ле жит Гот ли бу Дайм ле ру. В 1885–1886 гг. не мец кие ин же не ры Г. Дайм -
лер и К. Бенц не за ви си мо друг от дру га за па тен то ва ли ко ля ски с дви га те лем вну т рен не го
сго ра ния, ко то рые и при ня то счи тать пер вы ми в ми ре ав то мо би ля ми (рис. 1.2). Дви га тель
Дайм ле ра имел ча с то ту вра ще ния в 4–5 раз вы ше, чем у га зо вых дви га те лей то го вре ме ни,
что при рав ной мощ но сти по з во ли ло су ще ст вен но сни зить га ба ри ты и мас су дви га те ля. 

На ча ло ис то рии рос сий ско го ав то мо би ле стро е ния по ло жил ав то мо биль, по стро ен ный
пе тер бурж ски ми про мыш лен ни ка ми  Е. А. Яко в ле вым и П. А. Фре зе в 1896 г. (рис. 1.3). Эки -
паж имел од но ци лин д ро вый че ты рех такт ный дви га тель и мог раз ви вать ско рость свы ше
20 км/ч. Дви га тель имел ряд тех ни че ских нов шеств: элек т ри че ское за жи га ние, съем ную го -
лов ку ци лин д ра, смаз ку де та лей под да в ле ни ем. 

Спра вед ли во сти ра ди на до от ме тить, что в кон це XIX — на ча ле XX в. с бен зи но вы -
ми ав то мо би ля ми ус пеш но кон ку ри ро ва ли ав то мо би ли с элек т ри че ским и па ро вым
при во дом: бы ло со з да но и вы пу с ка лось до с та точ но боль шое их ко ли че ст во. Но пре и му -
ще ст ва ДВС при ве ли к то му, что по сте пен но (по с ле 1910 г.) вы пуск элек т ро- и па ро мо -
би лей со кра тил ся до ми ни му ма.

Па ро вые лег ко вые ав то мо би ли фир мы
Стен ли, Уайт и Добл в США про из во ди лись до се -
ре ди ны 30-х годов. В Ан г лии па ро вые гру зо ви ки
Фоден и Сен ти нел вы пу с ка лись и в 50-е годы.
В це лом при чи ной пре кра ще ния их про из вод -
ст ва ста ла да же не столь ко низ кая эко но мич -
ность, сколь ко экс плу а та ци он ные не удоб ст ва:
дол гий ра зо грев кот ла, слож ность кон т ро ля за
си ло вой ус та нов кой, за мер за ние во ды зи мой.

Ко нец XIX — на ча ло XX в. ха ра к те ри зу -
ют ся на ча лом про мыш лен но го про из вод ст -
ва ав то мо би лей во мно гих стра нах ми ра.
В Рос сии сре ди дру гих про из во ди те лей наи -
бо лее круп ным в тот пе ри од яв лял ся ав то -

Рис. 1.2. Пер вые ав то мо били: а — Кар ла Бен ца; б — Гот ли ба Дайм ле ра 

a б

Рис. 1.3. Пер вый рос сий ский ав то мо биль,
по стро ен ный Е. А. Яко в ле вым и П. А. Фре зе



мо биль ный от дел Рус ско-Бал тий ско го ва -
гон но го за во да в Ри ге. В об щей слож но сти
пред при ятие с 1909 по 1915 г. вы пу с ти ло
бо лее 800 ав то мо би лей мар ки «Рус со-Балт»
раз лич ных мо де лей (рис. 1.4).  

Кон ст рук ция боль шин ст ва ав то мо би лей,
вы пу с ка е мых в этот пе ри од, име ла об щие
тех ни че ские ре ше ния:
— че ты рех ко лес ный (двух ос ный) эки паж,

пе ред ние ко ле са уп ра в ля е мые, — зад -
ние, ве ду щие ко ле са были ос на ще ны
пнев ма ти че ски ми ши на ми;

— не су щим эле мен том ав то мо би ля яв ля лась
ра ма, в пе ред ней ча с ти ко то рой про дольно
был ус та но в лен мно го ци лин д ро вый дви -
га тель вну т рен не го сго ра ния;

— транс мис сия со сто я ла из фрик ци он но го сце п ле ния, од но го или не сколь ких зуб ча тых ре -
ду к то ров (так же при ме ня лись цеп ные или ре мен ные пе ре да чи);

— ру ле вое уп ра в ле ние вклю ча ло в се бя ру ле вое ко ле со, ко то рое че рез ре ду к тор бы ло свя -
за но с пе ред ни ми по во рот ны ми ко ле са ми. Шквор ни пра во го и ле во го уп ра в ля е мых ко -
лес со еди ня лись шар нир ной ру ле вой тра пе ци ей.
Мно гие прин ци пи аль ные ре ше ния, за ло жен ные в кон ст рук цию ав то мо би ля в те го ды, ус -

пеш но при ме ня ют ся и в на сто я щее вре мя.
Сдер жи ва ло раз ви тие ав то мо би ли за ции в ука зан ный пе ри од то, что вы пу с ка е мые ав то -

мо би ли име ли вы со кую це ну при низ кой на деж но сти. Они при об ре та лись ли бо со сто я тель -
ны ми людь ми, ли бо для ос на ще ния ар мии.

На ча лом мас со во го вы пу с ка ав то мо би лей мож но счи тать со з да ние аме ри кан ским пред -
при ни ма те лем Ген ри Фор дом удач ной кон ст рук ции ав то мо би ля «Ford-Т» (рис. 1.5) и при ме не -
ние для его сбор ки с 1913 г. спе ци а ли зи ро ван но го кон вей е ра, что по з во ли ло рез ко уве ли -
чить объ е мы вы пу с ка и, как след ст вие, сни зить се бе сто и мость ав то мо би ля. За 19 лет бы ло
вы пу ще но свы ше 15 млн этих ав то мо би лей. Ав то мо биль стал до с ту пен гра ж да нам со сред -
ним до с тат ком. Мож но ска зать, что имен но то г да ав то мо биль из эк зо ти че ской иг руш ки пре -
вра тил ся в мас со вое транс порт ное сред ст во.

Важ ной ве хой в ис то рии ав то мо би ле стро е ния яв ля ет ся на ча ло при ме не ния на ав то мо би -
лях дви га те ля вну т рен не го сго ра ния с вос пла ме не ни ем от сжа тия. Дан ный тип дви га те ля
был за па тен то ван не мец ким ин же не ром Ру доль фом Ди зе лем в 1892 г., но на ав то мо би лях
(в пер вую оче редь гру зо вых) ди зель на чал се рий но ус та на в ли вать ся в 20-е годы ХХ в. (рис. 1.6). 

10

Рис. 1.4. Рус со-Балт К-12/20

Рис. 1.5. Пер вый мас со вый ав то мо биль
Ford-Т (США)

Рис. 1.6. Гру зо вой ав то мо биль с ди зель -
ным дви га те лем MAN 3Zc, 1924 г.
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Пе ри од с кон ца 20-х годов до на ча ла Вто рой ми ро вой вой ны ха ра к те ри зо вал ся со вер -
шен ст во ва ни ем от дель ных си с тем ав то мо би ля, уве ли че ни ем мощ но сти дви га те лей и ско ро -
стей дви же ния. Фир мы-из го то ви те ли экс пе ри мен ти ру ют с ме с том рас по ло же ния дви га те ля,
с уст рой ст вом под ве с ки и транс мис сии. По за ка зу ар мии со з да ют ся мно го ос ные ав то мо би -
ли, в том чис ле по вы шен ной про хо ди мо сти. Кон ст рук ции ав то мо би лей раз лич но го на зна че -
ния на чи на ют су ще ст вен но от ли чать ся друг от дру га. 

Пос ле Вто рой ми ро вой вой ны (в 50 — 60-е гг.) про изош ло рез кое уве ли че ние объ е мов
вы пу с ка ав то мо би лей.

Ре во лю ци он ным ре ше ни ем то го вре ме ни бы ло мас со вое при ме не ние в кон ст рук ции лег -
ко вых ав то мо би лей и ав то бу сов не су щих (без рам ных) ку зо вов. Это по з во ли ло об лег чить ав -
то мо биль, экс пе ри мен ти ро вать с фор мой ку зо ва, рас по ло жить дви га тель по пе рек ав то мо би -
ля, сде лать ве ду щи ми пе ред ние ко ле са и т. д.

Но рез кое уве ли че ние ко ли че ст ва ав то мо би лей при ве ло и к не га тив ным по с лед ст ви ям:
по вы си лось чис ло по гиб ших и ра не ных на до ро гах, за гряз ни лась ок ру жа ю щая сре да, ста ла
ощу щать ся не хват ка уг ле во до род но го то п ли ва.

Для умень ше ния тя же сти по с лед ст вий мас со вой ав то мо би ли за ции фир мы-из го то ви те ли
под да в ле ни ем об ще ст ва и го су дар ст ва ста ли вно сить в кон ст рук цию су ще ст вен ные из ме не -
ния. Мож но про сле дить три эта па со вер шен ст во ва ния кон ст рук ции ав то мо би лей:
1. По вы ше ние кон ст ру к тив ной без о пас но сти (с на ча ла 60-х годов). 

В этот пе ри од на ав то мо би ле ста ли при ме нять ся рем ни и по душ ки без о пас но сти, без о -
пас ные сте к ла, двух кон тур ные тор моз ные си с те мы, уда ро пог ло ща ю щие бам пе ры и т. д.
2. Умень ше ние рас хо да то п ли ва (по с ле неф тя ных кри зи сов 70-х годов).

В это вре мя на ча лась борь ба за сни же ние соб ст вен ной мас сы ав то мо би ля, при да ние
ему аэ ро ди на ми че ских форм. Со вер шен ст ву ет ся кон ст рук ция дви га те лей, шин, ис сле ду ет ся
во п рос при ме не ния аль тер на тив ных (не неф тя но го про ис хо ж де ния) ви дов ав то мо биль но го
то п ли ва.
3. Умень ше ние не га тив но го вли я ния на ок ру жа ю щую сре ду (с се ре ди ны 80-х годов).

Со вер шен ст ву ет ся ра бо чий про цесс дви га те ля, при ме ня ют ся раз лич ные фильт ры и ней т -
ра ли за то ры от ра бо тав ших га зов, умень ша ю щие объ ем вред ных вы бро сов ав то мо би ля.
За счет раз лич ных кон ст ру к тив ных ре ше ний ав то мо биль ста но вит ся ме нее шум ным. Воз ни -
ка ет во п рос о при спо соб лен но сти кон ст рук ции ав то мо би ля к пе ре ра бот ке (ути ли за ции) по с -
ле пре кра ще ния экс плу а та ции. Исс ле ду ют ся эко ло ги че ски чи с тые ти пы си ло вых аг ре га тов.

Ор га ни за ция мас со во го про из вод ст ва ав то мо би лей в на шей стра не при хо дит ся на пе -
ри од 1932–1941 гг. и свя за на со стро и тель ст вом Ни же го род ско го ав то мо биль но го за во -
да (ны не ГАЗ) и ре кон ст рук ци ей мо с ков ско го за во да АМО (ны не АМО ЗИЛ). ГАЗ вы пу с кал
гру зо вые ав то мо би ли ГАЗ-АА и лег ко вые ГАЗ-А (рис. 1.7), мо с ков ский за вод — гру зо вые
ЗИС-5 (рис. 1.8).

Рис. 1.7. Легковой автомобиль ГАЗ-А, 1932 г. Рис. 1.8. Автомобиль ЗИС-5, 1933 г.
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В го ды Ве ли кой Оте че ст вен ной вой ны и по с ле ее окон ча ния бы ли вве де ны в строй но вые
за во ды в городах Уль я нов ске (УАЗ), Мин ске (МАЗ), За по ро жье (ЗАЗ), Кре мен чу ге (КрАЗ),  Ми -
ас се (Ура лАЗ) и т. д. Раз вер нут мас со вый вы пуск лег ко вых ав то мо би лей на Мо с ков ском за -
во де ма ло ли т раж ных ав то мо би лей МЗМА (впо с лед ст вии «Мо ск вич»). Не ко то рые мо де ли лег -
ко вых ав то мо би лей это го пе ри о да изо бра же ны на рис. 1.9.

Рез кое уве ли че ние объ е ма вы пу с ка оте че ст вен ных ав то мо би лей свя за но с вве де ни ем
в строй в 1970 г. Волж ско го ав то мо биль но го за во да (ВАЗ, г. Толь ят ти) и чуть поз же Кам ско го
объ е ди не ния по про из вод ст ву боль ше груз ных ав то мо би лей (Ка мАЗ, г. На бе реж ные Чел ны).

Сов ре мен ное об ще ст во не воз мож но пред ста вить без ав то мо би ля. В мире в 2010 году про-
изведено почти 78 млн. автомобилей, включая легковые, автофургоны, грузовые автомоби-
ли и автобусы.

a б

Рис. 1.9. Оте че ст вен ные лег ко вые ав то мо би ли 50–60-х гг.: а —  ГАЗ-М20 «По бе да», 1954 г.;
б — ЗАЗ-965, 1965 г.; в — ГАЗ-21Р «Вол га», 1965 г.; г — Мо ск вич-407, 1959 г.

в г

§ 2
АВ ТО МО БИЛЬ И СОВ РЕ МЕН НОЕ ОБ ЩЕ СТ ВО.
ТРЕ БО ВА НИЯ К КОН СТ РУК ЦИИ. 
ЗА КО НО ДА ТЕЛЬ НЫЕ ОГ РА НИ ЧЕ НИЯ
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Мно го мил ли он ный ав то мо биль ный ры нок ха ра к те ри зу ет ся зна чи тель ным ко ли че ст вом
про из во ди те лей ав то мо би лей, мно го об ра зи ем кон ст рук ций, со з дан ных для ис поль зо ва ния
в раз лич ных сфе рах де я тель но сти че ло ве ка: пе ре воз ка гру зов и пас са жи ров, ак тив ное про -
ве де ние до су га. Ав то мо биль мо жет быть пред ме том мас со во го по треб ле ния, сред ст вом для
за ня тия спор том, но си те лем раз лич ных ви дов воо ру же ния и т. д. На пер вый взгляд, мно го об -
ра зие сфер при ме не ния и за дач, ко то рые долж ны ре шать ся с по мо щью ав то мо би ля, при во -
дит к ха о тич но му раз ви тию ав то мо биль ных кон ст рук ций. В дей ст ви тель но сти ав то мо биль -
ный мир жи вет по до с та точ но же ст ким пра ви лам, и, что бы по нять эти пра ви ла, на до сна ча -
ла ра зо брать ся, ка кие тре бо ва ния предъ я в ля ют ся к кон ст рук ции ав то мо би ля и кто эти тре -
бо ва ния вы дви га ет.

Тре бо ва ния к кон ст рук ции со в ре мен но го ав то мо би ля вы дви га ют ся со сто ро ны об ще ст ва,
вла дель ца и из го то ви те ля ав то мо би ля.

Об ще ст во обес по ко е но тем, что бы ав то мо биль не пред ста в лял по вы шен ной опас но сти
для лю дей, не за гряз нял чрез мер но ок ру жа ю щую сре ду.

Вла де лец ав то мо би ля же ла ет, что бы он сам, его пас са жи ры или груз бы ли бы ст ро, без о -
пас но и с наи мень ши ми за тра та ми до с та в ле ны к пун к ту на зна че ния. При этом со в ре мен -
ный ав то мо биль во мно гих слу ча ях рас сма т ри ва ет ся вла дель цем не толь ко как транс порт -
ное сред ст во, но и как ма те ри аль ный пред мет, ко то рый дол жен до с та в лять ему эс те ти че ское
удо воль ст вие сво им внеш ним ви дом, обес пе чи вать ком форт при ис поль зо ва нии, под чер ки -
вать уро вень его бла го со с то я ния и т. п.

Про из во ди тель ав то мо би ля, учи ты вая тре бо ва ния об ще ст ва, стре мит ся при спо со бить
кон ст рук цию ав то мо би ля к же ла ни ям бу ду ще го вла дель ца и сни зить се бе сто и мость его про -
из вод ст ва.

На эта пе про из вод ст ва из го то ви тель так же предъ я в ля ет тре бо ва ния со от вет ст вия раз -
ра бо тан ной кон ст рук ции тех но ло ги че ским воз мож но стям за во дов, па тент ной чи с то ты из де -
лия и про ч., по з во ля ю щие обес пе чи вать в ко неч ном ито ге кон ку рент о спо соб ность вы пу с ка -
е мых ав то мо би лей.

Кро ме то го, тре бо ва ния к кон ст рук ции су ще ст вен но за ви сят от ус ло вий экс плу а та ции,
т. е. на ка ких до ро гах, в ка ких кли ма ти че ских зо нах бу дет эксплуатироваться ав то мо биль, ка -
ких пас са жи ров или ка кие гру зы пред по ла га ет ся пе ре во зить.

Срав не ние ве со мо сти тре бо ва ний, вы дви га е мых об ще ст вом, вла дель цем, из го то ви те -
лем по ка зы ва ет, что тре бо ва ния пер вой сто ро ны обя за тель ны для вы пол не ния и от ра же ны
в го су дар ст вен ных нор ма тив ных ак тах (за ко но да тель ные ог ра ни че ния). Про чие тре бо ва ния
к кон ст рук ции ав то мо би ля ди к ту ет бу ду щий вла де лец, по ку пая тот ав то мо биль, ко то рый удо -
в ле тво ря ет его тре бо ва ниям в наи боль шей сте пе ни. Тре бо ва ния из го то ви те ля к кон ст рук ции
яв ля ют ся вто рич ны ми, т. е. на пра в ле ны на удо в ле тво ре ние тре бо ва ний как мож но боль ше -
го чис ла бу ду щих вла дель цев.

Ав то мо биль, в наи боль шей сте пе ни удо в ле тво ря ю щий тре бо ва ни ям вла дель ца, об ще ст -
ва и из го то ви те ля, счи та ет ся наи бо лее эф фе к тив ным и ка че ст вен ным. Ка че ст во ав то мо би ля
оп ре де ля ет ся со во куп но стью его свойств, оп ре де ля ю щих спо соб ность удо в ле тво рять за дан -
ным тре бо ва ни ям в оп ре де лен ных ус ло ви ях экс плу а та ции.

По про бу ем ра зо брать ся в том, ка кие свой ст ва ав то мо би ля оп ре де ля ют его ка че ст во.
Все свой ст ва ав то мо би ля мож но раз бить на три груп пы: функ ци о наль ные, по тре би тель -

ские и свой ст ва об ще ст вен ной без о пас но сти.
Функ ци о наль ные свой ст ва оп ре де ля ют спо соб ность ав то мо би ля эф фе к тив но вы -

полнять свою ос нов ную функ цию — пе ре воз ку лю дей, гру зов, обо ру до ва ния, т. е. ха ра к -
тери зу ют ав то мо биль как транс порт ное сред ст во. К этой груп пе свойств, в ча ст но сти, от -
но сят ся:
— тя го во-ско ро ст ные свой ст ва — спо соб ность дви гать ся с вы со кой сред ней ско ро стью, ин -

тен сив но раз го нять ся, пре одо ле вать подъ е мы;
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— уп ра в ля е мость и ус той чи вость — спо соб ность ав то мо би ля из ме нять (уп ра в ля е мость) или
под дер жи вать по сто ян ны ми (ус той чи вость) па ра ме т ры дви же ния (ско рость, ус ко ре ние,
за мед ле ние, на пра в ле ние дви же ния) в со от вет ст вии с действиями во ди те ля;

— то п лив ная эко но мич ность — пу те вой рас ход то п ли ва в за дан ных ус ло ви ях экс плу а та ции;
— ма нев рен ность — спо соб ность дви же ния на ог ра ни чен ных пло ща дях (на при мер, на уз ких

ули цах, во дво рах, пар кин гах);
— про хо ди мость — воз мож ность дви же ния в тя же лых до рож ных ус ло ви ях (снег, рас пу ти ца,

пре одо ле ние вод ных пре град и т. п.) и по без до ро жью;
— плав ность хо да — спо соб ность дви же ния по не ров ным до ро гам при до пу с ти мом уров не

ви б ро воз дей ст вия на во ди те ля, пас са жи ров и на сам ав то мо биль;
— на деж ность — без от каз ная экс плу а та ция, дли тель ный срок служ бы, при спо соб лен ность

к про ве де нию тех ни че ского об слу жи ва ния и ре мон та ав то мо би ля.
Ком п лекс по тре би тель ских свойств ха ра к те ри зу ет ся спо соб но стью удо в ле тво -

рять тре бо ва ния вла дель ца ав то мо би ля (во ди те ля, пас са жи ра), не свя зан ные не по -
сред ст вен но с эф фе к тив но стью вы пол не ния транс порт но го про цес са. В этом слу чае ав -
то мо биль рас сма т ри ва ет ся не как транс порт ное сред ст во, а как лич ная соб ст вен ность
вла дель ца, часть его об раза жиз ни. Пе ре чень по тре би тель ских свойств ав то мо би ля ка -
ж дым че ло ве ком оп ре де ля ет ся ин ди ви ду аль но. К по тре би тель ским свой ст вам мож но
от не сти:
— уро вень ком фор та при ис поль зо ва нии — слож ное свой ст во, оп ре де ля е мое удоб ст вом

по сад ки, вхо да-вы хо да, на ли чи ем си с тем ре гу ли ро ва ния тем пе ра ту ры (ото пи тель, кон -
ди ци о нер, кли мат-кон т роль), ка че ст вом ау дио си с те мы, на ли чи ем сер во при во дов (элек -
т ро подъ ем ни ки сте кол, ди с тан ци он ное за кры ва ние две рей и т. п.), ка че ст вом ма те ри а лов
обив ки са ло на и т. д.;

— при спо соб лен ность к пе ре воз ке гро мозд ких или длин но мер ных ве щей (на при мер,
лыж);

— на ли чие уст ройств свя зи с внеш ним ми ром (встро ен ный те ле фон, те ле ви зор, на ви га ци -
он ная си с те ма);

— при вле ка тель ность внеш не го ви да ав то мо би ля;
— пре стиж ность и со от вет ст вие мо де.

Свой ст ва об ще ст вен ной без о пас но сти, как пра ви ло, же ст ко рег ла мен ти ру ют ся го су -
дар ст вом в за ко но да тель ном по ряд ке (за ко но да тель ные ог ра ни че ния) и кон т ро ли ру ют ся
перед на ча лом вы пу с ка мо де ли и в те че ние сро ка служ бы при пе ри о ди че ских про вер ках тех -
ни че ско го со сто я ния ав то мо би ля в процесс экс плу а та ции.

Свой ст ва без о пас но сти под раз де ля ют ся на три под груп пы:
без о пас но сть ак тив ная, пас сив ная и эко ло ги че ская .
Свой ст ва ак тив ной без о пас но сти ха ра к те ри зу ют спо соб ность сни жать ве ро ят ность во -

вле че ния ав то мо би ля в до рож но-транс порт ные про ис ше ст вия и вклю ча ют в се бя:
— тор моз ные свой ст ва — спо соб ность ав то мо би ля бы ст ро сни жать ско рость и на деж но

удер жи вать ся на ме с те;
— уп ра в ля е мость и ус той чи вость в ава рий ных ре жи мах — спо соб ность ав то мо би ля

к со вер ше нию рез ких ма нев ров в критических си ту а ци ях (объ езд пре пят ст вия, кру -
той по во рот);

— об зор ность с ме с та во ди те ля — воз мож ность во ди те ля по лу чить ви зу аль ную ин фор -
ма цию об ок ру жа ю щей об ста нов ке свя за на с кон ст рук ци ей сте кол, зер кал зад не го
ви да и т. п.;

— внеш нюю ин фор ма тив ность ав то мо би ля — ко ли че ст во, цвет, ме с то рас по ло же ния внеш -
них све то вых при бо ров (фар, ука за те лей по во ро та, сиг на лов тор мо же ния и т. п.);

— уро вень шу ма на ра бо чем ме с те во ди те ля — сте пень сни же ния ра бо то спо соб но сти во ди -
те ля при дли тель ном воз дей ст вии шу ма.
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Свой ст ва пас сив ной без о пас но сти оп ре де ля ют спо соб ность сни жать тя жесть по с лед -
ст вий уже со вер шив ших ся до рож но-транс порт ных про ис ше ст вий и вклю ча ют в се бя:
— свой ст ва, сни жа ю щие уро вень трав ма тиз ма во ди те ля и пас са жи ров при ава рии, свя за -

ны с энер го по гло ща ю щи ми свой ст ва ми ку зо ва, на ли чи ем за щит ных уст ройств (рем ней,
на дув ных по ду шек без о пас но сти, демп фи ру ю щих эле мен тов вну т ри ку зо ва, под го лов ни -
ков), кон ст рук ци ей сте кол, ру ле вой ко лон ки, вну т рен ней от дел ки са ло на;

— свой ст ва, сни жа ю щие уро вень трав ма тиз ма пе ше хо дов, оп ре де ля ют ся, на при мер, от сут -
ст ви ем трав мо опас ных на руж ных вы сту пов ав то мо би ля;

— по жа ро бе зо пас ность оп ре де ля ет ся кон ст рук ци ей то п лив ной си с те мы, ме с том рас по ло -
же ния то п лив но го ба ка, на ли чи ем средств по жа ро ту ше ния и т. п.
Свой ст ва эко ло ги че ской без о пас но сти ха ра к те ри зу ют сте пень воз дей ст вия ав то мо би -

ля на ок ру жа ю щую сре ду и вклю ча ют в се бя:
— уро вень вред ных эле мен тов в от ра бо тав ших га зах ав то мо биль ных дви га те лей — сте пень

за гряз не ния воз душ ной сре ды то к сич ны ми ве ще ст ва ми, в пер вую оче редь ок си дом угле -
ро да, окис ла ми азо та, уг ле во до ро дом, са жей;

— уро вень внеш не го шу ма — уро вень вред но го воз дей ст вия на лю дей, на хо дя щих ся вбли зи
ожи в лен ных ав то ма ги ст ра лей;

— сте пень ис поль зо ва ния эко ло ги че ски без вред ных ма те ри а лов в кон ст рук ции ав то мо би ля,
на при мер без ас бе сто вых тор моз ных ко ло док;

— при спо соб лен ность к ути ли за ции — при спо соб лен ность ав то мо би ля, его уз лов и аг ре га -
тов к по втор ной пе ре ра бот ке по с ле вы хо да из строя.
В на сто я щее вре мя но вые ав то мо би ли, вы пу с ка ющиеся в Рос сии или вво зи мые на ее тер -

ри то рию, про ве ря ют ся на со от вет ст вие ев ро пей ским нор мам без о пас но сти, из ло жен ным
в мно го чис лен ных Пра ви лах Ев ро пей ской эко но ми че ской ко мис сии ООН (Пра ви лах ЕЭК ООН).
Про це ду ра под твер жде ния со от вет ст вия тре бо ва ни ям Пра вил на зы ва ет ся сер ти фи ка ци ей
ав то мо би ля, и при по ло жи тель ных ее ре зуль та тах кон крет ная мо дель или все се мей ст во ав -
то мо би лей по лу ча ют до ку мент-одо б ре ние ти па транс порт но го сред ст ва.

В экс плу а та ции тре бо ва ния без о пас но сти ав то мо би ля кон т ро ли ру ют ся при пе ри о ди че ских
го су дар ст вен ных тех ни че ских ос мо т рах.

Су ще ст ву ет еще один вид за ко но да тель ных ог ра ни че ний, на пра в лен ный на пре дот -
вра ще ние чрез мер но го из но са ав то мо биль ных до рог и свя зан ный с кон т ро лем за ав то -
мо би ля ми, раз ме ры ко то рых не со от вет ст ву ют гео ме т ри че ским раз ме рам эле мен тов
авто мо биль ных до рог. Это пре дель ные зна че ния га ба рит ных, ве со вых па ра ме т ров
тяжелых гру зо вых ав то мо би лей, ав то по ез дов, ав то бу сов и ма к си маль но до пу с ти мые
верти каль ные на груз ки от от дель ных осей на до рож ное по кры тие (осе вые на груз ки).
Указан ные пре дель ные зна че ния ус та на в ли ва ют ся го су дар ст вом в за ви си мо сти от кон -
струк ции ав то мо би ля и до рож ных ус ло вий. При их пре вы ше нии дви же ние по до ро гам
допу с ка ет ся при со блю де нии спе ци аль ных тре бо ва ний и ка ж дая та кая пе ре воз ка об ла га -
ет ся до пол ни тель ным до рож ным на ло гом для ком пен са ции по вы шен но го из но са до рож -
но го по кры тия.

При мер ве со вых и га ба рит ных ог ра ни че ний в РФ для пя ти ос но го се дель но го ав то по ез да
(двух ос ный тя гач и трех ос ный по лу при цеп) при дви же нии по ма ги ст раль ным до ро гам при ве -
ден на рис. 1.10.

Все пе ре чис лен ные вы ше свой ст ва мож но оце ни вать, ес ли оп ре де ле ны ус ло вия экс плу -
а та ции.

Ус ло вия экс плу а та ции ав то мо би ля под раз де ля ют ся на:
— до рож ные ус ло вия экс плу а та ции, оп ре де ля ющиеся ха ра к те ри сти ка ми ав то мо биль ной

доро ги (подъ е мы, спу с ки, по во ро ты, тип до рож но го по кры тия, ши ри на про ез жей ча с ти
и т. п.), ин тен сив но стью дви же ния транс порт но го по то ка, зна че ни ем за ко но да тель но го
ог ра ни че ния ско ро сти;
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— при род но-кли ма ти че ские свой ст ва экс плу а та ции, оп ре де ля ющиеся тем пе ра ту рой, влаж -
но стью, да в ле ни ем ок ру жа ю ще го воз ду ха, ин тен сив но стью осад ков, се зон ным из ме не ни -
ем со сто я ния до рож но го по кры тия;

— транс порт ные ус ло вия экс плу а та ции, оп ре де ля ющиеся даль но стью пе ре во зок и рас сто я ни -
я ми ме ж ду ос та но воч ны ми пун к та ми, ви дом и ха ра к те ри сти ка ми гру за, ко ли че ст вом пас -
са жи ров и т. д.;

— эко но ми че ские ус ло вия экс плу а та ции, оп ре де ля ющиеся уров нем цен, та ри фов, на ло гов
в том или ином го су дар ст ве;

— со ци аль ные ус ло вия экс плу а та ции, оп ре де ля ющиеся пред ста в ле ни я ми по тре би те лей ав -
то мо би ля о мо де, пре стиж но сти и т. д.
На бор свойств, оп ре де ля ю щих ка че ст во ав то мо би ля, их ве со мость по от но ше нию друг

к дру гу, бу дут за ви сеть от пред ста в ле ний ка ж до го кон крет но го че ло ве ка, от по ли ти ки го су -
дар ст ва в дан ный пе ри од, ус ло вий пред по ла га е мой экс плу а та ции. Учи ты вая, что со че та ние
этих фа к то ров да ет ог ром ное ко ли че ст во ва ри ан тов, ста но вит ся по нят ным то мно го об ра зие
кон ст рук ций ав то мо би лей, пред ста в лен ных на рын ке, ка ж дая из ко то рых обес пе чи ва ет наи -
луч шие свой ст ва для кон крет ных по тре би те лей и ус ло вий экс плу а та ции.

Рис. 1.10. Ве со вые и га ба рит ные ог ра ни че ния в РФ для пя ти ос но го се дель но го ав то -
поез да: га ба рит ная ши ри на до 2,55 м (реф ри же ра то ры до 2,60 м); пол ная мас са до 40 т;
высо та до 4 м; дли на до 16,5     м
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Не с мо т ря на ог ром ное мно го об ра зие ти пов и мо де лей со в ре мен ных ав то мо би лей, кон ст рук ция
ка ж до го из них со сто ит из на бо ра аг ре га тов, уз лов и ме ха низ мов, на ли чие ко то рых по з во ля ет на -
зы вать транс порт ное сред ст во «ав то мо би лем». К ос нов ным кон ст ру к тив ным бло кам от но сят ся: 
— дви га тель; 
— дви жи тель; 
— транс мис сия;
— си с те мы уп ра в ле ния ав то мо би лем;
— не су щая си с те ма;
— под ве с ка не су щей си с те мы;
— ку зов (ка би на).

Дви га тель яв ля ет ся ис точ ни ком ме ха ни че ской энер гии, не об хо ди мой для дви же ния ав -
то мо би ля. Ме ха ни че ская энер гия по лу ча ет ся за счет пре об ра зо ва ния в дви га те ле дру го го
ви да энер гии (энер гии сго ра ю ще го то п ли ва, элек т ро энер гии, энер гии пред ва ри тель но сжа -
то го воз ду ха и т. п.). Ис точ ник не ме ха ни че ской энер гии, как пра ви ло, на хо дит ся не по сред ст -
вен но на ав то мо би ле и вре мя от вре ме ни по пол ня ет ся. 
В за ви си мо сти от ви да ис поль зо ван ной энер гии и про цес са ее пре об ра зо ва ния в ме ха ни че скую
на ав то мо би ле мо гут при ме нять ся:
— дви га те ли, ис поль зу ю щие энер гию сго ра ю ще го то п ли ва (порш не вой дви га тель вну т рен -

не го сго ра ния, га зо вая тур би на, па ро вой дви га тель, ро тор но-порш не вой дви га тель Ван -
ке ля, дви га тель внеш не го сго ра ния Стир лин га и т. п.);

— дви га те ли, ис поль зу ю щие элек т ро энер гию, — элек т ро дви га те ли;
— дви га те ли, ис поль зу ю щие энер гию пред ва ри тель но сжа то го воз ду ха;
— дви га те ли, ис поль зу ю щие энер гию пред ва ри тель но рас кру чен но го ма хо ви ка, — ма хо -

вич ные дви га те ли.
На и боль шее рас про стра не ние на со в ре мен ных ав то мо би лях по лу чи ли порш не вые дви га -

те ли вну т рен не го сго ра ния, ис поль зу ю щие в ка че ст ве ис точ ни ка энер гии жид кое то п ли во
неф тя но го про ис хо ж де ния (бен зин, ди зель ное то п ли во) или го рю чий газ.

К си с те ме «дви га тель» от но сят так же под си с те мы хра не ния и по да чи то п ли ва и уда ле ния
про ду к тов сго ра ния (си с те мы вы пу с ка).

Дви жи тель ав то мо би ля обес пе чи ва ет связь ав то мо би ля с внеш ней сре дой, по з во ля ет ему
«от тал ки вать ся» от опор ной по верх но сти (до ро ги) и пре об ра зу ет энер гию дви га те ля в энер гию
по сту па тель но го дви же ния ав то мо би ля. Ос нов ной тип дви жи те ля ав то мо би ля — ко ле со. Ино г да
в ав то мо би лях при ме ня ют ся ком би ни ро ван -
ные дви жи те ли: для ав то мо би лей вы со кой
про хо ди мо сти ко лес но-гу се нич ные дви жи те -
ли (рис. 1.11), для ав то мо би лей–ам фи бий ко -
лес ный (при дви же нии по до ро ге) и во до мет -
ный (на пла ву) дви жи те ли.

Транс мис сия (си ло вая пе ре да ча) ав то -
мо би ля пе ре да ет энер гию от дви га те ля
к дви жи те лю и пре об ра зу ет ее в удоб ную для
ис поль зо ва ния в дви жи те ле фор му. Транс -
мис сии мо гут быть:
— ме ха ни че ские (пе ре да ет ся ме ха ни чес -

кая энер гия);

§ 3
ОБ ЩЕЕ УС Т РОЙ СТ ВО АВ ТО МО БИ ЛЯ

Рис. 1.11. Ав то мо биль ЗИС-42 с ко лес но-
гу се нич ным дви жи те лем



18

— элек т ри че ские (ме ха ни че ская энер гия дви га те ля пре об ра зу ет ся в элек т ри че скую, пе ре -
да ет ся к дви жи те лю по про во дам и там сно ва пре об ра зу ет ся в ме ха ни че скую);

— гид ро объ ем ная (вра ще ние ко лен ча то го ва ла дви га те ля пре об ра зу ет ся на со сом в энер -
гию по то ка жид ко сти, пе ре дающейся по тру бо про во дам к ко ле су, и там, по сред ст вом гид -
ро мо то ра,  сно ва пре об ра зу ет ся во вра ще ние);

— ком би ни ро ван ные (элек т ро ме ха ни че ские, гид ро ме ха ни че ские).
На и боль шее рас про стра не ние на со в ре мен ных ав то мо би лях по лу чи ли ме ха ни че ская

и гид ро ме ха ни че ская транс мис сии. Ме ха ни че ская транс мис сия (рис. 1.12) со сто ит из фрик -
ци он ной муф ты (сце п ле ния), пре об ра зо ва те ля кру тя ще го мо мен та, глав ной пе ре да чи, диф -
фе рен ци а ла,  кар дан ных пе ре дач, по лу осей.

Сце п ле ние — муф та, да ю щая воз мож ность крат ко вре мен но разъ е ди нить и плав но со -
еди нить дви га тель и свя зан ные с ним ме ха низ мы транс мис сии.

Пре об ра зо ва те лем кру тя ще го мо мен та яв ля ет ся ме ха низм, по з во ля ю щий сту пен ча то или
бес сту пен ча то из ме нять кру тя щий мо мент дви га те ля и на пра в ле ние вра ще ния ва лов транс -
мис сии (для дви же ния зад ним хо дом). При сту пен ча том из ме не нии мо мен та дан ный ме ха -
низм на зы ва ет ся ко роб кой пе ре дач, при бес сту пен ча том — ва ри а то ром.

Глав ная пе ре да ча — зуб ча тый ре ду к тор с ко ни че ски ми и (или) ци лин д ри че ски ми ше с -
тер ня ми, по вы ша ю щий кру тя щий мо мент, пе ре да ва е мый от дви га те ля к ко ле сам.

Диф фе рен ци ал — ме ха низм, рас пре де ля ю щий кру тя щий мо мент ме ж ду ве ду щи ми ко ле са ми
и по з во ля ю щий вра щать ся им с раз ны ми уг ло вы ми ско ро стя ми (при дви же нии на по во ро тах
или по не ров ной до ро ге).

Кар дан ные пе ре да чи пред ста в ля ют со бой ва лы с шар ни ра ми, свя зы ва ю щие ме ж ду
собой аг ре га ты транс мис сии и ко ле с. Они по з во ля ют пе ре да вать кру тя щий мо мент ме ж ду
ука зан ны ми ме ха низ ма ми, ва лы ко то рых рас по ло же ны не со ос но и (или) из ме ня ют при дви -
же нии вза им ное рас по ло же ние друг от но си тель но дру га. Ко ли че ст во кар дан ных пе ре дач за -
ви сит от кон ст рук ции транс мис сии.

Ги дро ме ха ни че ская транс мис сия от ли ча ет ся от ме ха ни че ской тем, что вме сто сце п ле ния
ус та на в ли ва ет ся гид ро ди на ми че ское уст рой ст во (гид ро муф та или гид ро транс фор ма тор),
вы пол ня ю щее как функ ции сце п ле ния, так и функции бес сту пен ча то го ва ри а то ра. Как пра -
ви ло, это уст рой ст во раз ме ща ет ся в од ном кор пу се с ме ха ни че ской ко роб кой пе ре дач.

Рис. 1.12. Ме ха ни че ская транс мис сия классического ав то мо би ля
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Элек т ри че ские транс мис сии при ме ня ют ся срав ни тель но ред ко (на при мер, на тя же лых
карь ер ных са мо сва лах, на вне до рож ных ав то мо би лях) и вклю ча ют в се бя: ге не ра тор на дви -
га те ле, про во да и си с те му элек т ро уп ра в ле ния, элек т ро мо то ры на ко ле сах (элек т ри че ские
мо тор-ко ле са).

При же ст ком со еди не нии дви га те ля, сце п ле ния и ко роб ки пе ре дач (ва ри а то ра) дан ная
кон ст рук ция на зы ва ет ся си ло вым аг ре га том.

В ря де слу ча ев на ав то мо би ле мо гут быть ус та но в ле ны не сколь ко дви га те лей раз лич ных
ти пов (на при мер, дви га тель вну т рен не го сго ра ния и элек т ро дви га тель), свя зан ных друг
с дру гом транс мис си ей. Та кая кон ст рук ция на зы ва ет ся ги б рид ной си ло вой ус та нов кой.

Си с те мы уп ра в ле ния ав то мо би лем вклю ча ют в се бя:
— ру ле вое уп ра в ле ние;
— тор моз ную си с те му;
— уп ра в ле ние про чи ми си с те ма ми ав то мо би ля (дви га те лем, транс мис си ей, тем пе ра ту рой

в ка би не и т. д.).
Ру ле вое уп ра в ле ние слу жит для из ме не ния на пра в ле ния дви же ния ав то мо би ля, как пра -

ви ло, за счет по во ро та уп ра в ля е мых ко лес.
Тор моз ная си с те ма слу жит для умень ше ния ско ро сти дви же ния ав то мо би ля вплоть

до пол ной ос та нов ки и на деж но го удер жа ния его на ме с те.
Не су щая си с те ма ав то мо би ля слу жит для кре п ле ния на ней всех про чих уз лов, аг ре га -

тов и си с тем ав то мо би ля. Она мо жет вы пол нять ся в ви де пло ской ра мы (рис. 1.13) или объ -
ем но го не су ще го ку зо ва (рис. 1.14).

Под ве ска не су щей си с те мы обес пе чи ва ет уп ру гую связь ко лес с не су щей си с те мой
и обес пе чи ва ет плав ность хо да ав то мо би ля при дви же нии по не ров ной до ро ге, умень ша ет
вер ти каль ные ди на ми че ские на груз ки, пе ре да ва е мые на ав то мо биль от до ро ги.

Ку зов (ка би на) слу жит для раз ме ще ния во ди те ля, пас са жи ров, гру за или спе ци аль но го
обо ру до ва ния, транс пор ти ру е мо го ав то мо би лем. Как бы ло от ме че но вы ше, в ря де слу ча ев
ку зов со в ме ща ет функ ции не су щей си с те мы (не су щий ку зов). К си с те ме ав то мо би ля «ку зов»
при ня то от но сить так же мно гие уз лы, аг ре га ты, под си с те мы, не по пав шие в дру гие си с те мы
ав то мо би ля (внеш ние све то вые при бо ры, кли ма ти че ские ус та нов ки в са ло не, ряд уст ройств
без о пас но сти для во ди те ля и пас са жи ров и т. д.).

Рис. 1.13. Не су щая си с те ма в ви де лонжеронной ра мы
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ТИПЫ АВТОМОБИЛЕЙ
Ог ром ное ко ли че ст во мо де лей и кон ст рук ций со в ре мен ных ав то мо би лей мо жет быть под -
раз де ле но на оп ре де лен ные ти пы (или клас сы). На и бо лее об щая клас си фи ка ция транс порт -
ных средств (ТС) свя за на с их на зна че ни ем. Дан ная клас си фи ка ция при ве де на в Ме ж ду на -
род ном стан дар те ИСО 3833.

Весь парк до рож ных ТС под раз де ля ет ся на ме ха ни че ские ТС (ТС с дви га те лем) и бу к си ру -
е мые ТС (при це пы и по лу при це пы). Ме ха ни че ское ТС, бу к си ру ю щее при цеп или по лу при цеп,
на зы ва ет ся ав то по ез дом. По на зна че нию ТС под раз де ля ют ся на : 
— лег ко вые ав то мо би ли (рис. 1.15а) — ме ха ни че ские ТС, пред на зна чен ные, глав ным об ра -

зом, для пе ре воз ки лю дей и их ба га жа, в ко то рых раз ме ща ет ся не бо лее де вя ти по са доч -
ных мест, вклю чая ме с то во ди те ля;

— гру зо вые ав то мо би ли (рис. 1.15б) — ме ха ни че ские ТС, пред на зна чен ные, глав ным об ра -
зом, для пе ре воз ки гру зов или спе ци аль но го обо ру до ва ния;

— ав то бу сы и трол лей бу сы (рис. 1.15в) — ме ха ни че ские ТС, пред на зна чен ные для пе ре воз -
ки лю дей и их ба га жа, в ко то рых раз ме ща ет ся бо лее де вя ти по са доч ных мест, вклю чая
ме с то во ди те ля;

— мо то транс порт ные сред ст ва (рис. 1.15г) — ме ха ни че ские ТС, име ю щие два, три, ино гда
че ты ре ко ле са (квад ри ци к лы), сна ря жен ная мас са ко то рых не пре вы ша ет 400 кг и пред -
на зна чен ные для пе ре воз ки лю дей (осо бен но сти кон ст рук ций мо то транс порт ных средств
в дан ной кни ге не рас сма т ри ва ют ся);

— при це пы (рис. 1.15д) — бу к си ру е мые тя га чом ТС, пред на зна чен ные для пе ре воз ки гру -
зов или пас са жи ров, в ко то рых лишь не зна чи тель ная часть их ве са на гру жа ет бу к си ру ю -
щий ав то мо биль;

— по лу при це пы (1.15е) — бу к си ру е мые тя га чом ТС, пред на зна чен ные для пе ре воз ки гру зов
или пас са жи ров, в ко то рых зна чи тель ная часть их ве са на гру жа ет бу к си ру ю щий ав то мо биль.
В ка че ст ве бу к си ру ю ще го ав то мо би ля в дан ном слу чае при ме ня ет ся спе ци аль ный ав то мо -
биль, пред на зна чен ный ис клю чи тель но для бу к си ров ки по лу при це па — се дель ный тя гач. 

Рис. 1.14. Не су щий ку зов легкового автомобиля
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Для ка ж до го из при ве ден ных круп ных
ти пов транс порт ных средств име ет ся бо лее
под роб ная клас си фи ка ция по раз лич ным
при зна кам.

Так, лег ко вые ав то мо би ли мо гут под раз -
де лять ся по на зна че нию (ин ди ви ду аль но го
поль зо ва ния, та к си, опе ра тив ных служб,
спор тив ные и т. д.); по ра бо че му объ е му дви -
га те ля (табл. 1.1); по га ба рит ным раз ме рам
(табл. 1.2); по ти пу ку зо ва (см. гл. 7).

a б

в г

Рис. 1.15. Ти пы до рож ных транс порт ных средств: а — лег ко вой ав то мо биль; б — гру зо вой
ав то мо биль; в — ав то бус; г — мо то цикл; д — при цеп; е — по лу при цеп

д е

Таб ли ца 1.1. Рос сий ская клас си фи ка ция 
лег ко вых ав то мо би лей 
по ра бо че му объ е му дви га те ля

Ра бо чий Обо зна че ние
объ ем дви га те ля, л мо де лей

до 1,2 11хх
от 1,2 до 1,8 21хх
от 1,8 до 3,5 31хх
свы ше 3,5 41хх
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Ав то бу сы под раз де ля ют ся по пол ной мас -
се (до или свы ше 5 т), по ко ли че ст ву мест для
си де ния (до 17 мест, вклю чая во ди те ля, —
ма ло ме ст ные ав то бу сы); по на зна че нию
(город ские, при го род ные, ме ж ду го род ние).
От дель ную груп пу об ра зу ют трол лей бу сы — пас -
са жир ские ТС, при во ди мые в дви же ние элек -
т ро энер ги ей, по сту па ю щей по про во дам.

Гру зо вые ав то мо би ли, при це пы и по лу -
при це пы по на зна че нию мо гут быть уни вер -
саль ны ми (обыч но в ка че ст ве гру зо во го
кузо ва ис поль зу ет ся от кры тая бор то вая
плат фор ма, ино гда со съем ным тен том),
спе ци а ли зи ро ван ны ми (ку зов при спо соб -
лен для пе ре воз ки оп ре де лен ных ви дов
гру зов или име ют ся уст рой ст ва са мо по груз -
ки-са мо раз груз ки), спе ци аль ны ми (пе ре во -
зит ся спе ци аль ное тех но ло ги че ское обо ру -
до ва ние) (рис. 1.16). Име ет ся класс гру зо вых
ав то мо би лей, пред на зна чен ных ис клю чи -
тель но для бу к си ров ки при цеп но го со ста ва:
се дель ные тя га чи для по лу при це пов, бал ла -
ст ные тя га чи для тя же лых при це пов.

ПРЕИМУЩЕСТВА И НЕДОСТАТКИ
РАЗЛИЧНЫХ КОМПОНОВОК

С по зи ций вли я ния кон ст рук ции транс порт но -
го сред ст ва на его свой ст ва важ ное зна че ние
име ет ком по нов ка ав то мо би ля — вза им ное
рас по ло же ние ос нов ных си с тем ав то мо би ля
(дви га те ля, транс мис сии, дви жи те ля, си с тем
уп ра в ле ния, не су щей си с те мы, ку зо ва).

Для лег ко вых ав то мо би лей в боль шин -
ст ве слу ча ев при ме ня ет ся ку зов, вы пол ня -
ю щий функ ции не су щей си с те мы (не су щий
ку зов), что умень ша ет мас су и обес пе чи ва -
ет до с та точ ную сво бо ду для рас по ло же ния
про чих си с тем ав то мо би ля. Встре ча ют ся
сле ду ю щие ком по нов ки лег ко вых ав то мо -
би лей: 

Таб ли ца 1.2.Ев ро пей ская клас си фи ка ция лег ко вых ав то мо би лей по раз ме рам

Клас сы А В С

Внеш ние раз ме ры, мм
Дли на до 3650 3600–3800 3800–4400
Ба за 2150–2450 2350–2500 2400–2700
Ши ри на 1450–1600 1550–1650 1670–1740
Вы со та 1350–1480 1350–1480 1330–1440
При ме ры ав то мо би лей Daewoo Matiz Peugeot 207 VW Golf 5

Рис. 1.16. Гру зо вые ав то мо би ли: а — уни -
вер саль ный; б — спе ци а ли зи ро ван ный; 
в — спе ци аль ный

a

б

в


	000_cover_4-1_new
	cover_2-3
	001
	002_new
	003_new
	004
	005
	006
	007
	008
	009
	010
	011
	012
	013
	014
	015
	016
	017
	018
	019
	020
	021
	022
	023
	024
	025
	026
	027
	028
	029
	030
	031
	032
	033
	034
	035
	036
	037
	038
	039
	040
	041
	042
	043
	044
	045
	046_new
	047
	048_new
	049
	050
	051
	052
	053
	054
	055
	056
	057
	058
	059
	060
	061
	062
	063_new
	064
	065_new
	066
	067
	068
	069
	070
	071
	072
	073
	074
	075
	076
	077
	078
	079
	080
	081
	082
	083_new_new
	084
	085
	086
	087
	088
	089
	090
	091
	092
	093_new
	094
	095
	096
	097
	098
	099
	100
	101
	102
	103
	104
	105
	106
	107_new
	108
	109
	110
	111
	112
	113
	114
	115
	116
	117
	118
	119
	120
	121
	122
	123
	124
	125
	126
	127
	128
	129_new
	130
	131
	132
	133
	134
	135
	136_new
	137
	138
	139
	140_new
	141
	142
	143_new
	144
	145
	146_new
	147
	148
	149
	150
	151
	152
	153
	154
	155_new
	156
	157
	158
	159
	160
	161
	162
	163_new
	164
	165
	166
	167
	168
	169
	170
	171
	172
	173
	174
	175
	176
	177
	178
	179
	180
	181_new
	182
	183
	184_new
	185
	186
	187
	188
	189
	190
	191
	192
	193_new
	194
	195
	196
	197_new
	198
	199
	200
	201
	202
	203
	204
	205
	206
	207
	208
	209
	210
	211
	212_new
	213
	214
	215_new
	216
	217
	218
	219
	220
	221
	222
	223
	224
	225
	226
	227
	228
	229
	230
	231
	232
	233
	234
	235
	236
	237
	238
	239
	240
	241
	242
	243
	244
	245
	246
	247
	248
	249
	250
	251
	252
	253
	254
	255
	256_new
	257
	258
	259
	260
	261_new
	262
	263
	264
	265
	266
	267
	268
	269
	270
	271
	272
	273
	274
	275
	276
	277
	278
	279
	280
	281
	282
	283
	284
	285
	286
	287
	288
	289
	290
	291
	292
	293
	294
	295
	296
	297
	298
	299
	300
	301
	302
	303
	304
	305
	306
	307
	308
	309
	310
	311
	312
	313
	314
	315
	316
	317
	318
	319
	320
	321
	322
	323
	324
	325
	326
	327
	328
	329
	330
	331
	332
	333
	334
	335
	336



