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27 марта 1999 года, в ходе очередного налета на Югославию, был потерян американский самолет�«неви�

димка» F�117, который сам оказался слепым, — попадание ракеты стало для его пилота полнейшей неожи�

данностью, т.к. не сработала система оповещения. Каково же было удивление военных, когда выяснилось,

что хваленый «стеллс» сбили не сербские зенитчики, а МиГ�29 раннего экспортного варианта, по всем ста�

тьям уступавший современным модификациям этого легендарного истребителя! 

Его история началась еще в годы Вьетнамской войны, когда большие потери тяжелых «фантомов» за�

ставили американцев пойти по пути создания легкого одномоторного самолета воздушного боя, способно�

го выйти победителем из «собачьей свалки», — так родился F�16 «Fighting Falcon». СССР ответил разработ�

кой сверхманевренного фронтового истребителя 4�го поколения МиГ�29, который быстро совершенство�

вался, стал многоцелевым и получил широкое распространение во всем мире — сегодня его можно встре�

тить на всех континентах, кроме разве что Антарктиды. Венцом эволюции «мига» стали его варианты «ОВТ»

со всеракурсными поворотными соплами, позволяющими выполнять в воздухе поистине цирковые номе�

ра, и МиГ�35 поколения 4++, способный на равных сражаться не только с «фалконами», «суперхорнетами»,

«еврофайтерами», «гриппенами» и «рафалями», но даже с истребителями 5�го поколения. Правда, разработ�

чики разрекламированного F�22 «Raptor» утверждают, что их машина превосходит всё, что имеется на во�

оружении у России, но ведь то же самое говорили и про F�117 — пока «устаревший» МиГ�29 не завалил «не�

видимку» первой же ракетой!

В новой книге ведущего историка авиации вы найдете подробные сведения обо всех модификациях

прославленного истребителя и всех случаях его боевого применения.
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«Нашей задачей было создание высокоэффективного 

истребителя для воздушного боя… Наши традиции — 

традиции миговских самолетов — состоят в том, 

чтобы эти самолеты были удобны и просты в эксплуатации 

инженерно�техническим составом, чтобы у этих самолетов 

была высокая надежность. Решить эту задачу нам удалось»

Генеральный конструктор Р.А. Беляков

Предисловие

История отечественного авиастроения прямо связана с экономическим и политическим по�

ложением страны. Поэтому прорывные технологии, опережающие развитие мирового само�

летостроения, появлялись очень редко. К их числу в Советском Союзе можно отнести истре�

битель И�16, Як�3 и Ла�7, гиганты ТБ�3 и К�7, бомбардировщики СБ и Ту�2, рекордный

АНТ�25. Из них полностью отечественными можно считать самолеты ТБ�3, К�7 и АНТ�25,

оснащенные двигателями АМ�34. Что касается остальных машин, то их появление стало воз�

можно лишь после приобретения зарубежных лицензий на авиадвигатели и оборудование.

После войны — это истребитель МиГ�15, созданный благодаря двигателю английской

компании «Роллс�Ройс», трофейному немецкому оборудованию и американскому алюми�

нию, поставленномув СССР по ленд�лизу. Это был фундамент, на котором вырос советский

авиапром после войны, позволивший создать такие прорывные продукты, как МиГ�21,

МиГ�25, Су�27 и МиГ�29, бомбардировщики Ту�16, Ту�95 и 3М, авиалайнер Ту�144Д, грузо�

вые самолеты Ан�22, Ан�124 и Ан�225. Следует отметить и орбитальный корабль «Буран».

В нашей стране практически все истребители создавались по однодвигательной схеме.

При этом самолеты получались легче и дешевле, в том числе и в эксплуатации. Исключение

составили лишь МиГ�9, МиГ�19, МиГ�25 и перехватчик Су�15. Тогда ставка на два двигате�

ля делалась из�за отсутствия более мощных ТРД и необходимости решения задач, сформули�

рованных заказчиком.

После войны во Вьетнаме американцы, учитывая горький опыт применения истребителя

F�4 «Фантом» II, пошли по пути создания легкого однодвигательного истребителя F�16. Его

появление во многом обязано советскому МиГ�21, прекрасно зарекомендовавшему себя в

боях. Военные, разрабатывая требования к F�16, видели с нем прежде всего самолет, способ�

ный выходить победителем, что называется, в «собачьей свалке», когда в воздухе порой не�

возможно определить, где свои, а где чужие. И конструкторы «Дженерал Дайнемикс» успеш�

но решили поставленную задачу.

При создании же МиГ�29 и Су�27 помимо реализации выше отмеченных требований ре�

шались задачи, связанные с повышением безопасности полета вследствие отказа одного из

двигателей, ресурс и надежность которых оставляли желать лучшего.

Если Су�27 был ориентирован на удовлетворение внутреннего спроса страны, то «МиГ»,

как и его предшественники, довольно быстро «разлетелся» по всему миру. Несмотря на мень�

шие габариты, чем Су�27, МиГ�29 по количеству модификаций превзошел своего конкурен�

та, став поистине многоцелевой машиной, не уступавшей ему по многим параметрам.

Несмотря на то что со дня первого полета МиГ�29 прошло 23 года назад, последние моди�

фикации истребителя отнесены к поколению «4++» и почти ни в чем не уступают более по�

здним зарубежным машинам, таким как «Еврофайтер» «Мираж» 2000, «Грипен» и «Рафаль».

Вершинами МиГ�29 на сегодняшний день являются две модификации: корабельный

МиГ�29К, поставляемый Индии, и многоцелевой МиГ�35 — участник индийского тендера

на поставку 126 истребителей. Конкурс очень трудный, но российские специалисты увере�

ны, что МиГ�35 обойдет маститых соперников и займет свое место в системе вооружений

Индии. Что касается МиГ�29К, то эта машина, по заявлению военных, в ближайшей пер�

спективе понадобится и отечественным ВМС.
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История создания истребителей четвертого

поколения началась в конце 1960�х годов. К

тому времени в США и Советском Союзе

пришли к выводу о необходимости сущест�

венного улучшения маневренных характе�

ристик истребителей и окончательному воз�

врату к пушечному вооружению, без чего в

ближнем воздушном бою не обойтись. Сле�

дует отметить, что, несмотря на первые по�

ложительные результаты исследований ве�

дущих НИИ Министерства обороны СССР,

сделанные в этом направлении, нашлось не�

мало скептиков среди высокопоставленных

лиц, мысливших старыми категориями. При

этом они продолжали выдвигать требования

достижения предельных скоростей полета,

делая ставку на мощные бортовые РЛС и ра�

кетное оружие. Артиллерия на самолете рас�

сматривалась ими как вспомогательное

средство. Но это больше годилось для авиа�

ции ПВО и нашло отражение в перехватчике

МиГ�31, сменившем МиГ�25ПД.

Специалисты же промышленности и

ЦНИИ�30 Министерства обороны думали

иначе, начав разработку требований к фрон�

товым истребителям, учитывавших опыт

войн во Вьетнаме и на Ближнем Востоке. В

те годы ВВС только приступили к освоению

новейшего истребителя МиГ�23, но быстро

менявшиеся политическая обстановка в ми�

ре и взгляды специалистов на ведение воз�

душных войн вынуждали искать новый об�

лик перспективной машины и ее вооруже�

ния, позволявших завоевать господство в

воздухе.

Как показал опыт, существенным недо�

статком МиГ�23 (даже его последнего вари�

анта «МЛД») считалась малая эффектив�

ность самонаводящихся ракет Р�23 со

стержневой боевой частью при стрельбе по

высокоманевренным целям. К тому же даль�

ность стрельбы ракетами Р�23 оказалась не�

достаточной. 

Оставлял желать лучшего и стрелковый

прицел АСП�23, не позволявший реализо�

вать все возможности артиллерийского во�

оружения истребителя, а о стрельбе из пуш�

ки вне видимости цели, используя радиоло�

кационный прицел, и говорить не приходи�

лось.

Новый самолет�истребитель создавался

прежде всего для ведения воздушного боя с

применением управляемых ракет, основны�

ми видами которого являлись перехват воз�

душных целей на максимальной дальности

при наведении с земли или автономно с по�

мощью радиолокационного прицельного

комплекса (РЛПК). Кроме этого, была пре�

дусмотрена возможность ближнего воздуш�

ного боя с использованием как пушки с оп�

тическим прицелом, так и управляемых ра�

кет малой дальности Р�60 и Р�73.

Помимо повышенной маневренности (в

пределах допустимых перегрузок), сопря�

женной с выходом на значительно большие

(по сравнению с МиГ�23) углы атаки, в ис�

требителе нового поколения желательно бы�

ло применить более эффективное вооруже�

ние и, что немаловажно, — более совершен�

ную систему управления им. Следовало по�

мнить и об активных и пассивных средствах

защиты машины от нападения неприятеля,

чего не было раньше. Решение этих науко�

емких задач ложилось, прежде всего, на пле�

чи смежных предприятий. Для создания же

суперсовременного радиоэлектронного обо�

рудования и перспективных двигателей (без

этого новый истребитель тоже не мыслился)

требовалось не три года, как для планера, а

как минимум десятилетие.

Первые предложения по созданию истре�

бителя четвертого поколения появились в

1970 году. Поскольку это делалось по иници�

ативе ОКБ, а требования ВВС к подобному

самолету пока отсутствовали, то пришлось

ориентироваться на американский F�15,

анализ боевых действий во Вьетнаме и на

Ближнем Востоке. В основе этих проработок

лежала классическая схема самолета, укомп�

лектованного модифицированным оборудо�

ванием и вооружением МиГ�23МЛ. Это был

первый звонок.

МиГ�29А

МиГ�23МЛД
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Спустя год специалисты ЦНИИ�30 Ми�

нистерства обороны СССР разработали тре�

бования к самолету, получившему обозначе�

ние как перспективный фронтовой истреби�

тель (ПФИ). Тогда еще не было разделения

на легкий и тяжелый истребители, оно по�

явилось позже. Разработка ПФИ на кон�

курсной основе началась в опытных конст�

рукторских бюро А.И. Микояна, П.О. Сухо�

го и А.С. Яковлева.

ПФИ должен был летать со скоростью

1400—1500 км/ч у земли и 2500—2700 км/ч

на высоте 11 км, что соответствовало числам

М=2,35—2,5 (у МиГ�23 — М=2,35). Практи�

ческий потолок задавался 21—22 км, даль�

ность полета с внутренним запасом топлива

у земли — 1000 км, а на большой высоте —

2500 км, начальная тяговооруженность (от�

ношение тяги силовой установки к весу са�

молета) — 1,1—1,2, разбег и пробег не долж�

ны были превышать 600 метров. Но, пожа�

луй, главным требованием заказчика стало

значительное улучшение маневренных ха�

рактеристик самолета (скороподъемность,

разгон и торможение, угловая скорость кре�

на и радиус виража, и, как следствие, расши�

рение диапазона полетных углов атаки). Так,

максимальная эксплуатационная перегрузка

должна была находиться в пределах 8—9

единиц, время разгона от 600 до 1100 км/ч —

не менее 12—14 секунд, а от 1100 до 1300

км/ч — 6—7 секунд.

Для реализации высокой маневренности

в воздушном бою требовалось разработать

новую аэродинамическую компоновку са�

молета, а также легкие и экономичные дви�

гатели 4�го поколения.

Естественно, что новые требования дик�

товали и условия разработки нового радио�

электронного оборудования, вооружения и

соответствующих систем управления.

Опыт эксплуатации фронтовых истреби�

телей предыдущих поколений (за исключе�

нием МиГ�19) показывал, что однодвига�

тельные самолеты имеют недостаточную

живучесть в бою. Да и в мирное время в слу�

чае отказа единственного двигателя машина

была обречена. Поэтому с самого начала

разработки МиГ�29 решили делать с двумя

двигателями.

Проектировщикам хорошо известно, что

двухдвигательная силовая установка всегда

тяжелее однодвигательной. Поэтому, чтобы

не выйти за пределы весовых лимитов и

обеспечить тяговооруженность свыше еди�

ницы, необходим был новый облегченный

двигатель с требуемым запасом газодинами�

ческой устойчивости. Конечно, хорошо бы�

ло бы получить двигатель и с пониженной

радиолокационной и тепловой заметностью.

Но уровень технологии машиностроения и

без того длительный срок создания ТРДДФ

не позволяли это сделать.

Бортовое обзорно�прицельное оборудо�

вание, включающее радиолокационный и

оптико�электронный каналы, предполага�

лось строить на новой элементной базе и ин�

тегрировать в систему управления вооруже�

нием (СУВ), функционирование которой

обеспечивалось бы с помощью бортовых ци�

фровых вычислительных машин (БЦВМ).

В состав вооружения первоначально

должны были войти пушка, создаваемая на

базе ГШ�23Л, и перспективные управляе�

мые ракеты класса «воздух�воздух» средней

и малой дальности.

Руководителем этого направления на

ММЗ «Зенит», получившего обозначение

«тема 9», был назначен заместитель гене�

рального конструктора, специалист в облас�

ти аэродинамики, доктор технических наук

А.А. Чумаченко, а его заместителем с декаб�

При взгляде 

на эту модель чувствуется

влияние схемы самолета

Е�155 на будущий МиГ�29
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ря 1972 года — В.А. Микоян. Общую коор�

динацию работ осуществлял Р.А. Беляков,

сменивший в 1971 году А.И. Микояна на по�

сту генерального конструктора. Принципи�

альным вопросом предварительного этапа

разработки машины был выбор аэродина�

мической компоновки. Поначалу рассмат�

ривался вариант с классическими фюзеля�

жем и крылом, о чем настаивал ЦАГИ. При

этом истребитель 4�го поколения им видел�

ся с боковыми воздухозаборниками, похо�

жий на МиГ�25.

Аванпроект такой машины был разрабо�

тан в соответствии с мартовским 1971 года

решением Комиссии Совета министров

СССР по военно�промышленным вопро�

сам.

В 1972 году московские машинострои�

тельные заводы «Зенит» «Кулон» и «Ско�

рость» предоставили заказчику аванпроекты

перспективных истребителей. 

Из числа представленных технических

предложений заказчик для дальнейшей ра�

боты выбрал проекты «Зенита» (уже тогда

получивший обозначение МиГ�29) и «Куло�

на» (Т�10).

Тем временем вопреки мнению ЦАГИ —

«законодателя мод в авиастроении» на ММЗ

«Зенит» пошли другим путем, разрабатывая

альтернативный вариант истребителя по ин�

тегральной схеме. Расчеты показали, что она

по сравнению с классической обещает по�

вышение аэродинамического качества, сни�

жение эффективной поверхности рассеяния

(ЭПР) радиоволн, более рациональное ис�

пользование внутренних объемов. Интег�

ральная схема самолета позволила опустить

воздухозаборные устройства, выведя их из

области затенения центральной частью пла�

нера, и маневрировать с большими углами

скольжения, не опасаясь помпажных явле�

ний в двигателях.

Казалось, ВВС желателен был один 

тип истребителя, поскольку значительно

упрощались задачи, связанные с его экс�

плуатацией. Но совместить в одной машине

маневренный истребитель с его разнооб�

разным вооружением, истребитель�пере�

хватчик, наведение которого осуществляет�

ся с земли, и самолет сопровождения, имею�

щий большую дальность и продолжитель�

ность полета, было невозможно. Поэтому

формирование концепции построения пар�

ка истребительной авиации в составе ВВС

пошло по американскому пути. В 1972 году

военные сделали ставку на две машины:

многоцелевой фронтовой истребитель, спо�

собный действовать автономно и в составе

группы на оперативно�тактической глубине

250—300 км над территорией противника

(аналога F�15), и легкий фронтовой истре�

битель (ЛФИ), предназначенный для дейст�

вий над своей территорией и за линией

фронта на удалении 100—150 км (аналога 

F�16).

Тогда предполагалось, что на создание

легкой машины, уйдет гораздо меньше вре�

мени, да и требования к ней были проще,

поскольку ЛФИ не должен был вести авто�

номный групповой воздушный бой над тер�

риторией противника. В результате упроща�

лось оборудование противодействия про�

тивнику, а взлетный вес ЛФИ оценивался в

12 тонн.

Таблица № 1. Основные данные самолетов�истребителей 

с двумя ракетами малой дальности К�60 и двумя ракетами средней дальности К�25,

предъявленных на конкурс по программе ПФИ

Тип самолета Т�10 «Изделие 9» Як�45И Як�47

Двигатель АЛ�31Ф Р67�300 Р53Ф�300 Р59Ф�300
Взлетная тяга, кгс 2х10 300 2х7500 2х8200 2х12 500
Площадь крыла, м2 48 37,6 40 65
Взлетный вес, кг 18 000 13 400 13 900 22 800
Тяговооруженность 1,12 1,12 1,18 1,1
Нагрузка на крыло, кг/м2 375 357 348 350
Максимальная скорость, км/ч
у земли 1500 1500 1500 1500
на высоте 2500 2500 2500 2500

Практический потолок, м 22 500 21 500 21 500 20 000
Время разгона, с
от 600 до 1100 км/ч 12,5 15 14.5 16
от 1100 до 1300 км/ч 6 6.5 6 7,7

Дальность практическая, км
у земли 800 820 1000 1000
на высоте 2400 2000 2500 2500
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Вдобавок специалисты ЦНИИ�30 посчи�

тали, что парк из двух типов самолетов, по

сравнению с однотипным, по критерию эф�

фективность — стоимость к 1980�м годам бу�

дет как минимум в 1,2 раза дешевле.

7 августа 1972 года был подписан приказ

МАП о разработке аванпроекта легкого

фронтового истребителя интегральной схе�

мы, получивший в ОКБ обозначение изде�

лие «9�11», или МиГ�29А.

В 1973 году требования к ЛФИ еще раз

уточнили, особенно это коснулось состава

бортового оборудования и прежде всего сис�

темы управления вооружением. Бортовая

РЛС, входящая в состав СУВ, должна была

иметь несколько режимов работы. Помимо

этого требовалось предусмотреть на самоле�

те оптико�электронную систему в виде ком�

бинации обзорно�следящего теплопеленга�

тора и лазерного дальномера. Для обработки

информации о воздушной обстановке пред�

писывалась разработка БЦВМ. Решить эту

сложную задачу можно было лишь при усло�

вии освоения производства суперсовремен�

ной элементной базы. Новые требования

предъявлялись и к оборудованию кабины

пилота, главным образом по замене механи�

ческих индикаторов электронно�лучевой

трубкой. Часть информации предполагалось

отображать на лобовом стекле кабины.

Окончательный облик МиГ�29А сформи�

ровался к середине 1974 года. Основной его

особенностью стала интегральная аэродина�

мическая компоновка. При этом центро�

план создавал до 40% подъемной силы.

Силовая установка включала два пер�

спективных двухконтурных двигателя РД�33

ОКБ С.П. Изотова с возможной заменой их

альтернативными Р67�300 ОКБ С.П. Туман�

ского. Поскольку речь зашла о силовой уста�

новке, то следует отметить, что еще в про�

цессе согласования тактико�технического

задания на машину по требованию военных

каждый двигатель должен был иметь пол�

ный комплект агрегатов, включая стартер,

электрогенератор, насосы основной и бус�

терной гидравлической системы и прочее,

что существенно усложняло и утяжеляло са�

молет. В ОКБ же предложили сделать еди�

ную коробку самолетных агрегатов и газо�

турбинные стартеры�энергоузлы (получив�

шие впоследствии обозначение ГТДЭ�117).

Сделано это было лишь с одной целью —

выкроить большие объемы для размещения

топлива. Правда, по мнению заказчика, 

это новшество не повысило безопасность

полета в случае ее отказа. Тогда же для при�

водов двигательных агрегатов предложили

использовать турбостартер, что впоследст�

вии позволило проверять все системы само�

лета без подключения к аэродромной сети,

т.е. обеспечивалась полная автономность

машины.

Еще одним новшеством стали воздухоза�

борные устройства. Для взлета с грунтовых

аэродромов их сделали с двумя входами. В

крейсерском режиме воздух в двигатели по�

ступал через основные заборники, а на

взлетно�посадочных режимах — через верх�

ние створки. На бумаге все выглядело глад�

Модель МиГ�29А
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ко, а в действительности пользы от них не

было, поскольку в ходе испытаний выясни�

лось, что в полете с верхними воздухозабор�

никами возникал кабрирующий момент, за�

труднявший пилотирование. В итоге ско�

рость перехода с одного воздушного канала

на другой ограничили 200 км/ч, что практи�

чески исключало использование грунтовых

аэродромов.

Впоследствии от верхнего входа отка�

зались, что позволило увеличить запас топ�

лива.

Самолет представлял собой двухдвига�

тельный среднеплан с трапециевидным

крылом, оснащенным наплывом, отклоняе�

мыми носками и закрылками, двухкилевым

оперением и цельноповоротным дифферен�

циальным стабилизатором. Силовая уста�

новка с двумя двигателями в изолированных

мотогондолах и с индивидуальными возду�

хозаборниками располагалась под централь�

ной частью планера.

Для МиГ�29А рассматривались системы

управления самолетом с механической про�

водкой и электродистанционная (ЭДСУ).

Однако предпочтение отдали хорошо прове�

ренной, надежной механической системе

управления с необратимыми рулевыми гид�

роприводами во всех трех каналах.

Постановление правительства о создании

истребителя было подписано 26 июня 1974

года. При этом эскизный проект истребите�

ля разрабатывался в двух вариантах — МиГ�

29А и МиГ�29 с перспективным оборудова�

нием и вооружением.

Новые требования заказчика привели к

росту нормального взлетного веса истреби�

теля до 13 500 кг, а следовательно, и к увели�

чению площади крыла.

Новый вариант получил в ОКБ обозначе�

ние изделие «9�12».

В июле 1975 года главком ВВС утвердил

тактико�техническое задание на опытно�

конструкторские работы, предусматривав�

шие на первом этапе оснащение самолета

модернизированным радиолокационным

прицельным комплексом и ракетным

оружием с истребителя МиГ�23МЛ, а на

втором — системами нового поколения.

Предполагалось, что самолет (МиГ�29А),

на разработку которого требовалось почти

четыре года, начнет поступить в войска уже

в конце 1970�х. Параллельно должны были

доводить до кондиции штатное оборудо�

вание и вооружение для перспективного

МиГ�29.

МиГ�29А планировалось оснастить

системой управления вооружением СУВ�

23МЛ�2 (СУВ�29А), состоявшей, в частнос�

ти, из РЛС «Янтарь», создававшейся на базе

РЛС «Сапфир�23МЛ», оптико�электронным

прицельно�навигационным комплексом

ОЭПрНК�29А, аналоговым вычислителем и

каналом непрерывного подсвета для наведе�

ния ракет с полуактивной радиолокацион�

ной ГСН.

В свою очередь ОЭПрНК�29А включал

оптико�электронную прицельную систему

ОЭПС�29А с квантовой оптико�локацион�

ной станцией (КОЛС), двухэкранную систе�

му единой индикации (индикатор на лобо�

вом стекле и индикатор прямого видения на

электронно�лучевой трубке), бортовую циф�

ровую вычислительную машину и систему

навигации.

РЛС «Янтарь» должна была обеспечивать

всеракурсное обнаружение целей типа ис�

требитель на дальности до 55 км (на фоне

земли — 20 км), а бомбардировщики — 80 и

25 км соответственно. Ранее режима обнару�

жения и тем более сопровождения целей на

фоне земли у РЛС «Сапфир�23» не было.

Квантовая оптико�локационная станция

(КОЛС), была предназначена для поиска,

обнаружения и сопровождения воздушных

целей, определения дальности, как до них,

так и до наземных целей, определения угло�

вых координат и угловых скоростей целей и

представляла собой комбинацию обзорно�

следящего теплопеленгатора и лазерного

дальномера. КОЛС позволяла решать эти

задачи круглосуточно, но при наличии оп�

тической видимости даже в условиях по�

становки помех. Дальность обнаружения

воздушной цели типа «истребитель» в зад�

ней полусфере превышала 15 км, а захвата

цели — 8—10 км.

Помимо СУВа в состав бортового радио�

электронного оборудования истребителя

включили стандартный набор пилотажно�

навигационного оборудования, естественно

выполненного на современной технологи�

ческой базе.

На истребителе запланировали встроен�

ную двуствольную пушку АО�17А (9А623)

калибра 30 мм с боекомплектом 150 патро�

нов, спроектированную по схеме ГШ�23 в

Тульском КБ приборостроения. Это орудие

имело темп стрельбы 3000 выстрелов в ми�

нуту, начальную скорость снаряда 850 м/с и

весило около 100 кг. Пушка выдержала на�

земные испытания и в 1982 году вошла в со�

став вооружения самолета Су�25 и вертолета

Ми�24П. Но от использования ее на МиГ�29

отказались, поскольку туляки предложили

вдвое легче одноствольную ТКБ�687

(9А4071) под тот же патрон, но со скорост�

рельностью 1500—1800 выстрелов в минуту
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и начальной скоростью снаряда 850—900

м/с. Это орудие приняли на вооружение под

обозначением ГШ�301 и установили на

МиГ�29.

Для стрельбы по воздушным целям в ар�

сенале МиГ�29А запланировали две ракеты

класса «воздух — воздух» средней дальности,

К�24 (К�23М) или К�23Р с полуактивной ра�

диолокационной головкой наведения

(ПАРГС) и четыре ракеты ближнего воздуш�

ного боя К�60М или К�60 с тепловыми ГСН.

Предусматривалась также возможность при�

менения ракет малой дальности К�13М1 или

К�13М с инфракрасным наведением.

Ракета К�24 разрабатывалась для 

МиГ�23МЛ и представляла собой глубокую

модернизацию Р�23 с целью достижения

уровня американской AIM�7F «Спарроу».

Она отличалась увеличенной до 50 км даль�

ностью пуска, большим высотно�скоро�

стным диапазоном поражаемых целей,

повышенной эффективностью боевой части

и помехозащищенностью ГСН. К�24 раз�

рабатывалась как с тепловой, так и с радио�

локационной ГСН. Первая из них захваты�

вала цель на подвеске, а вторая — после пус�

ка ракеты и на первом этапе наводилась с

помощью инерциальной системы на «мате�

матическую» цель, параметры движения ко�

торой передавались перед пуском с носителя

в реализованную в бортовом вычислителе

ракеты модель относительного движения

цели.

Ракета малой дальности К�13М1 была

дальнейшим развитием К�13М, созданной в

свою очередь на базе Р�3С, состоявшей на

вооружении с 1973 года. 

Ракета ближнего воздушного боя К�60М

являлась модернизацией К�60, находившей�

ся на вооружении с 1974 года, заключавшей�

ся в расширении углов целеуказания, повы�

шения эффективности боевой части и поме�

хозащищенности ГСН и взрывателя. 

Неуправляемое вооружение — до 2000 кг

авиабомб калибра 100, 250 и 500 кг и

неуправляемые авиационные ракеты (НАР)

С�25, С�24, С�8 и С�5, а также два унифици�

рованных пушечных контейнера УПК�23�

250 с пушками ГШ�23. Вооружение подве�

шивалось на шести крыльевых узлах.

В январе 1976�го было подписано поста�

новление правительства, предписывавшее

предъявить МиГ�29А на государственные

совместные испытания в 1977 году.

Этот истребитель уже тогда мог стать до�

стойным соперником зарубежным истреби�

телям четвертого поколения как в ближнем

маневренном бою, так и в случае перехвата

воздушных целей на дальних рубежах. Но

этого не произошло, поскольку в соответст�

вии с ноябрьским постановлением прави�

тельства все работы по МиГ�29А прекратили.

МиГ�29СМТ —

современная

модификация на

вооружении ВВС России.

Прежде чем машина стала

такой, конструкторам

пришлось основательно

потрудиться над ней...
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Одним из главных отличий самолета 

МиГ�29 от МиГ�29А должна была стать ком�

плексная система управления вооружением

СУВ�29. Ее основу составлял радиолокаци�

онный прицельный комплекс РЛПК�29,

включающий импульсно�доплеровскую

РЛС Н019 с диаметром зеркала 0,7 м и даль�

ностью обнаружения целей типа истреби�

тель в свободном пространстве — 60—70 км,

а на фоне земной поверхности — до 40 км с

возможностью сопровождения до десяти це�

лей одновременно. РЛС имела параболичес�

кую антенну с механическим сканировани�

ем по азимуту и углу места.

Кроме того, в состав комплекса входят

система управления оружием СУО�29, опти�

ко�электронный прицельно�навигацион�

ный комплекс ОЭПрНК�29, доработанная

система навигации СН�29, система единой

индикации СЕИ и прочее радиоэлектронное

и авиационное оборудование.

Пожалуй, самым главным элементом са�

молета стал ОЭПрНК�29, взаимодействую�

щий с радиолокационным прицельным

комплексом РЛПК�29. Это сложнейшие си�

стемы самолета, и произнести только их на�

звания недостаточно. Например, РЛПК�29

позволяет опознавать воздушные цели; осу�

ществлять ручной выбор и захват одной цели;

сопровождать одну цель с точным определе�

нием ее координат; выдавать команды кор�

рекции и целеуказания ракетам с расчетом

зон разрешенных пусков ракет; а также имеет

автоматический встроенный контроль.

В свою очередь в состав ОЭПрНК�29 вхо�

дят оптико�электронная прицельная систе�

ма ОЭПС�29, включающая квантовую опти�

ко�локационную станцию (КОЛС), а позд�

нее и автономную нашлемную систему целе�

указания Щ�31УМ «Щель». С помощью по�

следней летчик может поворотом головы пе�

ренацеливать ракеты с тепловыми ГСН в

МиГ�29

Испытания 12�го летного

экземпляра самолета 

(№ 922) продолжались

недолго — с мая по июль

1982 года, после чего

машину, совершившую

лишь четыре полета,

передали в ЦАГИ для

исследований в натурных

аэродинамических трубах

Т�101 и Т�104,

проводившихся 

в 1983 году
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ближнем воздушном бою и выдавать целеу�

казание прицельным системам СУВ, работа�

ющим в обзорном режиме. Кроме этого, в

состав ОЭПрНК�29 включили бортовую

ЦВМ Ц100, созданную для истребителей

четвертого поколения, фотоконтрольный

прибор ФКП и многофункциональные

пульты управления.

Возможно, иной читатель скажет, что ав�

тор перегрузил книгу лишними технически�

ми подробностями. Однако следует усвоить,

что маневренные характеристики для совре�

менного самолета�истребителя хотя и очень

важны, но играют вспомогательную роль в

бою, поскольку куда важнее раньше обнару�

жить противника и вовремя принять реше�

ние о тактике воздушного боя, чтобы выйти

из него победителем. Поэтому, как это ни

печально, но современный истребитель ча�

ще рассматривается как платформа для раз�

мещения необходимого оборудования и во�

оружения. И это в конечном итоге играет

важнейшую роль в воздушном бою.

Увеличение эффективности МиГ�29 в

ближнем маневренном воздушном бою до�

стигнуто реализацией в РЛПК и ОЭПрНК

режима «ближний бой», обеспечивающего

автоматический захват цели, вошедшей в

вертикальную зону, высвечиваемую на ИЛС.

СУВ�29 предполагалось установить на са�

молетах опытной серии МиГ�29. Однако по�

сле перелета Беленко в Японию для ускоре�

ния работ по повышению боевых возможно�

стей МиГ�25П по предложению руководства

Министерств обороны, авиационной и ра�

диотехнической промышленности все уси�

лия ММЗ имени А.И. Микояна и «Фазатро�

на» сосредоточили на доработке авиацион�

ного комплекса перехвата С�155П с РЛС

«Сапфир�25». При этом вынуждены были

ограничиться изготовлением серии МиГ�29

без СУВ. Эти самолеты использовались для

отработки аэродинамики, силовой установ�

ки и оборудования машины.

Для прицеливания при стрельбе из пуш�

ки в качестве основного источника инфор�

мации используется КОЛС, оказавшаяся не�

заменимой при ведении визуального воз�

душного боя на дистанции до 5 км.

При отсутствии автоматического сопро�

вождения цели при стрельбе из пушки при�

меняется прицеливание с использованием

внешнебазового дальнометрирования в виде

усовершенствованного оптического режима

«прогноз�дорожка». Возможны также

стрельба из пушки с прицеливанием по не�

подвижной сетке и пуск управляемых ракет

в нулевом положении линии визирования.

Используется КОЛС и для поражения на�

земных целей с пикирования — с примене�

нием бомбардировочного, неуправляемого

ракетного и стрелково�пушечного вооруже�

ния, при выходе из пикирования — с приме�

нением свободнопадающих бомб и с гори�

зонтального полета — с применением не�

управляемого вооружения и малогабарит�

ных боеприпасов.

Во время атаки лазерный дальномер

КОЛС непрерывно измеряет дальность до

цели. В случае невозможности его использо�

вания СУВ автоматически переходит на вы�

числение дальности в зависимости от высо�

ты полета и угла тангажа. После чего опреде�

ляется упреждение и выдаются команды от�

крытия огня и завершения атаки. В качестве

резервного режима при прицеливании по

наземным целям используется неподвижная

сетка.

На МиГ�29 предполагалось практически

полностью обновить управляемое ракетное

вооружение, включив в его состав УР К�27 и

К�14 или К�73 соответственно средней и

малой дальности. При этом сохранялась

возможность применения ракет К�13М1 и

К�60М.

Основные требования к перспективным

управляемым ракетам для истребителей 4�го

поколения были сформированы в 1974 году.

Первый прототип МиГ�29

(изделие «9�01») без

квантовой оптико�

локационной станции

(КОЛС) на аэродроме ЛИИ
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