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The destroyers of type «Bu-

jnyj» became the first Russian 

Navy destroyers. They took an 

active part in the combat ac-

tions, in the defense of Port 

Arthur, in the Battle of Tsush-

ima during the Russian-Japa-

nese war of 1904–1905. After 

the war, the three remaining 

ships «Bojkij», «Bodryj» and 

«Bravyj» served in the Siberi-

an flotilla. Tenth destroyer of 

this type «Vidnyj» became a 

part of the Baltic Fleet. All four 

destroyers participated in the 

First World War of 1914–1918, 

and the Civil War, finishing the 

service in the mid 20-ies of 

XX century.

Эскадренные миноносцы 

типа «Буйный» — 

стали первыми эскадренными миноносцами русского флота отечественной постройки, т. е. 

миноносцами, способными действовать в составе эскадр крупных кораблей для их защиты от 

миноносцев противника. В то же время эти эскадренные миноносцы положили начало второй по 

численности (30 единиц) серии кораблей этого типа различных модификаций в русском флоте.

Первые девять кораблей типа «Буйный» приняли активное участие в боевых действиях 

как по защите Порт-Артура, так и в Цусимском сражении в ходе Русско-японской войны 

1904–1905 годов.

После окончания войны три оставшихся корабля «Бойкий», «Бодрый» и «Бравый» несли 

службу в Сибирской флотилии. Десятый эскадренный миноносец этого типа «Видный» вошел 

в состав Балтийского флота. Все четыре эскадренных миноносца принимали участие в Первой 

мировой войне 1914–1918 годов, а затем Гражданской, закончив свою службу в середине 20-х 

годов ХХ века.
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Проектирование первых 
эскадренных миноносцев 
и техническое содействие 
фирмы Ярроу

Среди кораблей разных классов, включенных 

в кораблестроительную программу 1898 года, 

получившую наименование «для нужд Даль-

него Востока», самыми многочисленными 

были большие, или эскадренные, миноносцы, 

которых катастрофически не хватало в даль-

невосточных водах. Всего планировалось 

построить 30 таких кораблей, в том числе 

20 — в экстренном порядке, с вводом в строй 

в ближайшее время.

В России на предложение принять участие 

в проектировании и последующей постройке 

этого нового класса кораблей первым отклик-

нулось правление Московского товарищества 

Невского судостроительного и механического 

завода. Этот завод, основанный в 1857 году 

в Санкт-Петербурге англичанином Томсоном 

как «Невский литейный и механический за-

вод» на протяжении своей истории несколько 

раз менял свою специализацию. Менялись 

и владельцы завода. Так, с 1870 года завод 

принадлежал Русскому обществу механиче-

ских и горных заводов, а в 1891 году пере-

шел под юрисдикцию правления Московского 

товарищества Невского судостроительного и 

механического завода.

На развитие предприятия наложило отпе-

чаток его расположение. Шлиссельбургское 

шоссе (ныне пр. Обуховской обороны) дели-

ло территорию завода на две части. Стапели 

размещались на берегу Невы по одну сторону 

шоссе, а производственные мастерские и скла-

ды — по другую. Невские мосты, допускавшие 

тогда в разводных проемах проход кораблей 

лишь малого и среднего водоизмещения, не 

позволяли строить на этом заводе суда водо-

измещением более 8000 т. Это и определило 

специализацию завода в конце ХIХ — начале 

ХХ века — строительство миноносцев, легких 

крейсеров и вспомогательных судов.

Следует заметить, что завод в это время 

практически завершил сдачу флоту построен-

ных им по контракту от 23 февраля 1894 года 

десяти миноносцев типа «Пернов» и присту-

пил к постройке более крупных миноносцев 

типа «Сокол» (контракты от 8 и 15 октября 

1898 года на шесть и семь кораблей соответ-

ственно), а также с 1 мая 1898 года добивался 

получения заказа на постройку «десяти или 

более миноносцев в 150 т» (типа «Циклон») и 

вскоре получил на это принципиальное согла-

сие управляющего Морским министерством 

П.П. Тыртова.

Для размещения заказов на новые мино-

носцы как в России, так и за границей Мор-

ской технический комитет (МТК) еще в апреле 

Судостроительные эллинги 

Невского завода. 

Спуск на воду миноносца 

типа «Циклон»

Slipways of Nevskij shipbuilding 

plant. Launching a destroyer 

«Cyklone»
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1898 года представил в Главное управление 

кораблестроения и снабжений (ГУКиС) так 

называемую «Программу для составления 

проектов эскадренного миноносца», или, вы-

ражаясь современным языком, тактико-тех-

ническое задание. Любопытно, что новые ми-

ноносцы в документах изначально называли 

эскадренными, хотя официально в россий-

ском флоте этот класс кораблей появился 

лишь в 1907 году.

Основные требования технического за-

дания МТК сводились к следующему: водо-

измещение корабля — 350 т, нормальный 

запас угля — не менее 17% от этой величи-

ны; скорость в «непрерывном плавании на 

все время, какое возможно по нормальному 

запасу топлива и с увеличенным количеством 

машинной команды за счет других грузов, во 

избежание чрезмерного утомления» — не 

менее 27 уз.

Толщина стальных листов переборок и 

внутренних палуб выбиралась соразмерно 

с «давлением столба воды под верхнюю па-

лубу». Особое внимание обращалось на под-

крепление носовой части корпуса железными 

кницами «или иным способом», что позво-

ляло наносить таранный удар. Предлагалось 

также минимально возможное применение 

дерева для отделки внутренних помещений.

Главная энергетическая установка предус-

матривалась двухвальная, паровые котлы — 

системы Ярроу или Нормана. Вооружение: 

два 75-мм и пять 47-мм орудий с боезапасом 

соответственно по 160 и 270 патронов на 

ствол, а также три минных (торпедных) аппа-

рата и шесть мин Уайтхеда (торпед). Правда, 

«в крайнем случае» допускалось уменьшение 

вооружения на одно 75-мм орудие и один 

минный аппарат.

Руководству ГУКиС предстояло решить не-

простую задачу размещения заказов, обеспе-

чить высокое качество постройки и при этом 

уложиться в очень жесткие сроки. Тем не ме-

нее ему удалось разместить заказы на новые 

эскадренные миноносцы в Англии («Сом»), 

Франции (типов «Форель» и «Осетр») и Гер-

мании (типа «Касатка»).

Выразив желание «выстроить на Невском 

заводе 10, а если Морское министерство поже-

лает, то и более истребителей в 350 т, по чер-

тежам Ярроу или Лейрда», правление Невско-

го завода, получив принципиальное согласие 

министерства, в мае 1898 года обратилось за 

помощью к английским фирмам Э. Ярроу и 

Модслея с целью установления «технически 

надежного судостроения на Невском заводе», 

обязавшись выплачивать им за техническое 

содействие и проект по 2% с договорной сто-

имости построенных кораблей.

Первоначально завод рассчитывал постро-

ить не более шести миноносцев, но после того 

как выяснилось, что процент от их стоимости 

слишком мал, чтобы заинтересовать англий-

ские фирмы «в судьбе постройки и исходе 

ее», стал добиваться заказа на десять таких 

кораблей, оценив каждый в 510 000 руб. Одна-

ко Морское министерство, расходуя огромные 

средства на постройку кораблей на казенных 

заводах и предвидя большие затраты при за-

Эскадренные миноносцы, 

построенные для русского флота 

за рубежом. Сверху вниз: «Сом» 

(Англия), «Грозовой» (Франция) 

и типа «Касатка» (Германия)

Destroyers, built for the Russian 

Navy abroad. From the top to 

the bottom: «Som» (England), 

«Grozovoj» (France) and «Kasatka» 

(Germany)
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казе кораблей за границей, урезало эту сумму 

до 483 000 руб. и только после длительных 

переговоров согласилось заплатить за каж-

дый миноносец 493 340 руб., компенсировав 

те 10 340 руб., которые завод должен был 

выплатить английской фирме Э. Ярроу, взяв-

шейся за разработку проекта.

При разработке проекта эскадренного 

миноносца для российского флота фирма 

Э. Ярроу использовала чертежи и специфи-

кации строившихся на ее заводе японских 

«истребителей» — эскадренных миноносцев 

типа «Икадзути», заложенных в 1897 году.

Эти корабли имели полное водоизмещение 

410 т, главные размерения 68,4 (67,3 между 

перпендикулярами) х 6,27 х 1,58 м; мощность 

механизмов составляла 6000 л. с., обеспе-

чивая кораблям скорость 31 уз; вооружение 

состояло из одного 76-мм, пяти 57-мм орудий 

и двух 457-мм торпедных аппаратов. Неудиви-

тельно, что в результате по силуэту и общему 

расположению миноносцы Невского завода 

разительно походили на эти корабли. В пери-

од 1904–1905 годов на японских миноносцах 

заменили одно 57-мм орудие на 76-мм, что 

дало им значительное огневое преимущество.

Специалисты фирмы Э. Ярроу внесли 

в чертежи и спецификации ряд требований, 

определенных «Программой» МТК, после чего 

препроводили их в Россию.

9 июня 1898 года эскизный проект «эска-

дренного миноносца в 350 т» был рассмотрен 

в МТК и на следующем заседании 18 июня 

одобрен, после чего было решено заказать 

Невскому заводу десять таких кораблей. На 

следующем этапе завод представил уже бо-

лее подробные чертежи и спецификации, но 

МТК настоял на увеличении минного воору-

жения на один носовой аппарат, чего не было 

Эскадренные миноносцы 

«Икадзути» (вверху) и «Акебоно», 

построенные английской фирмой 

Э. Ярроу для японского флота

Destroyers «Ikadzuti» (at the top) 

and «Akebono», built by English firm 

E. Yarrow for the Japanese fleet

Модель эскадренного миноносца 

водоизмещением 350 т, 

спроектированного фирмой 

Э. Ярроу для русского флота 

(из фондов Центрального военно-

морского музея)

Model of a destroyer with the 

displacement of the 350 tons, 

designed by E. Yarrow for the 

Russian fleet (Central Naval Museum 

funds)

в первоначальном проекте. В результате при-

шлось снова отправлять чертежи в Англию 

на корректировку их разработчику — заводу 

Э. Ярроу.
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Последний, перегруженный собственными 

заказами и не имевший прямой заинтересо-

ванности в постройке миноносцев в России, 

выполнил корректировку чертежей крайне не-

брежно, задержав возвращение их до ноября 

1898 года. Но и эти чертежи также не удовлет-

ворили МТК и потребовали доработки. 6 фев-

раля 1899 года завод представил новые более 

подробные чертежи и новую спецификацию 

(в прежней сталь для корпуса оказалась «не-

соответствующего качества, обусловленного 

Программой».

В апреле чертежи и спецификации новых 

миноносцев наконец утвердили и в последних 

числах июля приняли окончательное решение 

о строительстве кораблей.

16 августа контракт на постройку на Не-

вском заводе десяти эскадренных минонос-

цев «согласно проекту фирмы Ярроу, пред-

ставленному Невским заводом и одобренному 

МТК» подписали от Невского завода предсе-

датель правления товарищества М.О. Альберт, 

а от ГУКиС — начальник ГУКиС вице-адмирал 

В.П. Верховский.

Согласно контракту, первый миноносец 

должен был быть готов к сдаче в казну через 

14 мес после утверждения спецификации, т. е. 

в течение июня 1900 года, а остальные предъ-

явлены к сдаче не позже 1 мая 1901 года.

На испытание каждого корабля отводился 

один месяц со дня «уведомления заводом об 

изготовлении миноносца».

В соответствии с достигнутой договорен-

ностью все спорные вопросы по постройке 

кораблей должны были решаться управля-

ющим Морским министерством адмиралом 

П.П. Тыртовым и его решение следовало счи-

тать «окончательным и безапелляционным».

Чертежи общего расположения 

эскадренного миноносца 

водоизмещением 350 т, 

спроектированного английской 

фирмой Э. Ярроу, представленные 

Невским заводом и утвержденные 

МТК для постройки кораблей

The general arrangement drawings 

of a destroyer with the displacement 

of the 350 tons, designed by the 

British firm E. Yarrow, submitted and 

approved by Nevskij MTK
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Эскадренный миноносец 
в 350 тонн водоизмещения

Конструкция корпуса и надстроек

Что же представляли собой новые и по су-

ществу первые эскадренные миноносцы для 

русского флота отечественной постройки? 

При водоизмещении по чертежу 350 т длина 

каждого корабля составляла 64, ширина 6,4 

и осадка (без киля) 1,78 м. При этом декла-

рированное в контрактах и спецификациях 

«водоизмещение в 350 тонн» представляло 

собой так называемое «проектное водоизме-

щение» (или водоизмещение «при показан-

ном углублении»), т. е. водоизмещение, кото-

рое корабль имел бы при проектной осадке, 

принятой за основную (по конструктивную 

ватерлинию), при нормальном запасе топлива 

(для миноносцев около 2/3 от полной вмести-

мости угольных ям). В английском и русском 

кораблестроении в проектное водоизмещение 

входил так называемый «весовой запас», до-

ходивший до 3%, «на могущие встретиться 

в течение постройки изменения».

В германском и французском флотах 

«проектное водоизмещение» кроме постоян-

ных масс (корпуса механизмов, вооружения 

и т. п.) учитывало еще массу («от одной трети 

до двух пятых общего запаса») топлива и по-

ловину питательной и мытьевой воды (в том 

числе в котлах и трубах). Следовательно, пол-

ное водоизмещение кораблей оказывалось, 

как минимум, «на две трети или три пятых» 

массы топлива и на половину массы воды 

больше проектного.

В ходе согласования спецификации рас-

четная величина водоизмещения составила 

363 т. В том числе:

Корпус со столярством, мебелью 

и дельными вещами ...............115 т (31,68%);

Артиллерия:

1 — 75-мм орудие со щитом ...................2,4 т

160 патронов к нему .................................1,6 т

5 — 47-мм орудий со щитами .................3,5 т

1350 патронов к ним............................. 0 5,0 т

Итого ........................................ 12,5 т (3,44 %)

Минное вооружение:

три минных (торпедных) аппарата, 

6 мин Уайтхеда (торпед), 

воздушный насос, динамомашина, 

прожектор............................... 10,09 т (2,77%)

Механизмы:

паровые котлы и машины

со вспомогательными механизмами, 

запасными вещами, водой в котлах 

и запасом пресной воды 

в трюме.................................... 127,5 т (35,13%)

Топливо:

нормальный запас топлива .......60 т (16,53%)

полная вместимость угольных ям .........80,5 т

Экипаж и снабжение:

54 чел. команды 

и 6 офицеров с багажом ..........................7,0 т

провизия на 8 недель ...............................8,2 т

пресная вода на 10 дней ..........................4,0 т

шхиперские и навигационные запасы.....2,0 т

мачта ..........................................................0,5 т

якоря и цепи ............................................4,45 т

гребные суда со шлюпбалками ...............1,5 т

Итого .......................................27,65 т (7,62 %)

Запас водоизмещения ............10,26 т (2,83%)

ИТОГО сумма всех грузов .........363 т (100 %)

Наружная обшивка из стали Сименс-Мар-

тена имела толщину 4–5 мм.

Вертикальные пазы обшивки в средней 

части корпуса соединялись тройным рядом 

заклепок. Такой же клепкой соединялись и 

горизонтальные пазы в районе котельных и 

машинных отделений, стыки настилки и бор-

товой стрингер в средней части. Вся остальная 

клепка была двойной (пазы палубы соединя-

лись одним рядом заклепок).

Для защиты от коррозии подводная об-

шивка «до 1 фута (0,304 м. — Н.А.) над ватер-

линией» и «вообще все низкие части» (шпан-

гоуты, фундаменты под котлы, машины и 

т. д.) оцинковывались. Фор- и ахтерштевень 

изготавливались стальными коваными с при-

ливами для испытаний, стальной кованой 

была и рулевая рама.

Десять стальных переборок, испытан-

ных давлением «столба воды под верхнюю 

палубу», должны были обеспечить непото-

пляемость миноносца. Полубак имел форму 

«черепашьего щита», а от боевой рубки к кор-

ме шла покатая стальная палуба толщиной 

3,3–6,5 мм, покрытая линолеумом.

Жилая палуба (так в спецификации име-

новались носовая и кормовая платформы) 

простиралась в носу от форштевня до носо-

вой переборки котельного отделения и в кор-

ме — от переборки на 86 шп. до переборки 

на 102 шп.

Боевая или как говорили в то время, «ви-

зирная» рубка изготавливалась из стальных 

Буклет с кратким описанием 

и чертежами 350-тонных 

эскадренных миноносцев 

постройки Невского 

судостроительного и 

механического завода

Booklet with a brief description and 

the drawings of a 350-ton destroyers 

built by Nevskij shipbuilding and 

mechanical plant
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