


Содержание: 

Императорская яхта «Штандарт» .....................3

Устройство яхты «Штандарт» ...........................6

Под штандартом государя ..............................17

Проектирование и переоборудование 
яхты в минный заградитель ............................22

Боевой путь минного заградителя 
«Марти» ............................................................31

№ 14  2008
Издается при участии Российского государственного архива
военно-морского флота

МИННЫЙ ЗАГРАДИТЕЛЬ 

«МАРТИ»

Г.И. Зуев

2008



Издательство и автор выражают благодарность за помощь в подготовке издания
редактору отдела истории журнала «Судостроение» Н.Н. Афонину.

Фотографии из собраний Н.Н. Афонина, Л.А. Кузнецова, Б.В. Лемачко и зарубежной периодической печати.

Обложка: на 1-й стор. ─ минный заградитель «Марти»; на 2-й стор. — императорская яхта «Штандарт» (худ. А.Ю. Заикин);
на 3-й стор. — минный заградитель «Марти» во время налета вражеской авиации на Кронштадт 21 сентября 1941 года (худ. Е.В. Войшвилло);

на 4-й стор. — императорская яхта «Штандарт» (вверху) и минный заградитель «Марти».

© Г.И. Зуев, 2008

Директор издательства Ю.А. Жильцов
Корректор Т.В. Руксина
Компьютерная верстка, дизайн обложки
и подготовка иллюстраций Н.Г. Комова

Подписано в печать 28.07.2008.
Формат 60×84/8.
Гарнитура Arial Narrow. Печать офсетная.
Тираж 500 экз. Изд. № 356.
Лицензия ИД № 04631 от 26.04.2001.
ООО «Издательско-полиграфический комплекс “Гангут”».
191024, Санкт-Петербург, а/я 71;
(812) 314-18-25, 325-28-21, 336-50-08
E-mail: zhiltsov@rambler.ru.

Типография ООО «А-Принт».
Санкт-Петербург, ул. Большая Монетная, д. 16,
офисный центр 2, офис 16.

Научно-популярное издание
«Мидель-шпангоут», выпуск 14

Минный заградитель «Марти»
Зуев Георгий Иванович

ISBN 5–85875–068–0

Вниманию читателей!

В мае-июле 2008 года
 в издательстве «Гангут» вышли в свет:

сборник «Гангут» вып. 48 (300 руб.),
воспоминания участника Русско-японской войны 1904–1905 гг. В. П. Костенко «На “Орле” в Цусиме» (550 руб.), , 

альманахи «Кортик» № 6 (250 руб.) и «Подводный флот Отечества» № 14 (180 руб.).
Стоимость изданий указана с учетом почтовых расходов.

По вопросам приобретения обращайтесь по адресу: 191024, Санкт-Петербург, а/я 71;
тел. (812) 314-18-25, 325-28-21, E-mail: zhiltsov@rambler.ru.



( минный заградитель «Марти» )

(  �  )

Все даты до 1 февраля 1918 года приведены по старому стилю.

«Марти» —

вступление в строй этого минного заградителя ознаменовало собой подлинный успех отечест-
венного кораблестроения в создании военных кораблей подобного класса. Оценивая его тактико-
технические элементы, начальник отдела кораблестроения УМС РККА Б.Е. Алякрицкий в рапорте 
руководству военно-морскими силами страны особо отметил, что «Краснознаменный Балтийский 
флот получил лучший в мире минный заградитель. В ходе модернизации бывшей императорской 
яхты “Штандарт” успешно освоено конструирование механизации транспортировки и постановки 
мин, а в “Судпроекте” и на заводе им. Марти созданы опытные кадры по строительству специ-
альных надводных кораблей».

Среди кораблей советского ВМФ минный заградитель «Марти» занимает особое место. На-
иболее яркими страницами его службы стали боевые действия на Балтике в начальный период 
Великой Отечественной войны.

«Марти» стал одним из первых отечественных кораблей, награжденных за отличное выпол-
нение заданий командования и за героизм личного состава высоким гвардейским званием.

Представленная работа знакомит любителей истории отечественного флота с наиболее 
яркими страницами службы этого легендарного корабля.

Among our naval ships the 
minelayer «Marti» takes a 
special place. The brightest 
moments of her fates are 
the military operations in the 
Baltic Sea Fleet complement 
during the Great Patriotic 
war. «Marti» became one 
of the firsts to be given the 
title of a Guards ship for the 
perfect fulfillment of the battle 
missions and heroism of the 
crew.
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Императорская яхта 
«Штандарт»

В 1892 году русское правительство для по-
полнения Добровольного флота заказало дат-
ской судостроительной фирме «Бурмейстер ог 
Вайн» новый пароход, который при необходи-
мости можно было переоборудовать в крей-
сер. Однако в 1893 году, когда корпус корабля 
уже стоял на стапеле, император Александр 
III, гостивший в Дании, неожиданно для всех 
принял решение переделать его в император-
скую яхту. В связи с вынужденной переработ-
кой проекта постройка судна была прервана 
почти на полгода.

1 октября 1893 года вечерние газеты Санкт-
Петербурга сообщили, что в Копенгагене, на су-
достроительной верфи «Бурмейстер ог Вайн», 
в присутствии прибывших в Данию на яхте «По-
лярная звезда» императора Александра III, 
императрицы Марии Федоровны и цесаревича 
Николая была произведена закладка новой 
императорской яхты, способной отвечать зада-
чам поддержания престижа России и величия 
императорского дома на международной аре-
не. Временно управляющий Морским минис-
терством генерал-адъютант А.К. Кремер издал 
по Морскому ведомству приказ № 123, опове-
щавший о решении императора Александра III 
«…строящийся в Копенгагене пароход наиме-
новать императорской яхтою “Штандарт”».

Закладка судна проводилась торжественно. 
Верфь была празднично украшена, а суда, сто-
явшие на рейде, расцвечены флагами. Импе-
раторскую чету и наследника приветствовали 
члены правления верфи и около тысячи рабо-
чих, которым предстояло строить яхту. Оркестр 
«Полярной звезды» исполнил российский гимн, 
после чего император вбил первый гвоздь 
в символический киль будущей яхты.

Общее руководство постройкой корабля 
осуществлял датский корабельный инженер 
Нильсен. Для надзора за строительством 
«Штандарта» в Копенгаген командировали 
старшего судостроителя Николая Васильеви-
ча Долгорукова и капитана 1 ранга Василия 
Николаевича Фредерикса — командира яхты 
«Царевна», ставшего затем первым команди-
ром «Штандарта».

Спуск новой яхты на воду был назначен 
на 26 февраля 1895 года — в день рождения 
Александра III (но он вскоре умер, так и не 
дожив до этого события). На церемонии спуска 
корабля на воду присутствовала датская коро-
левская чета во главе с кронпринцем Фридери-
ком, представители дипломатического корпуса 
и государственные чиновники.

Присутствовавший на церемонии адмирал 
Ф.В. Дубасов телеграфировал из Копенгагена 

Яхта «Штандарт» 
перед спуском на воду

The yacht «Standard» 
before launching
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в Петербург: «Сегодня 26 февраля 1895 года, 
в 2 ч 15 мин императорская яхта “Штандарт”, 
невзирая на лед, замечательно плавно сошла 
на воду».

Начало сдаточных испытаний «Штандар-
та» совпало с пребыванием в Дании нового 
российского императора Николая II, который 
3 сентября 1896 года побывал на яхте, под-
робно ее осмотрел и дал высокую оценку про-
веденным на ней работам. Особенно ему по-
нравилась внутренняя отделка кают и салонов, 
выполненная по проекту датского художника 
Л. Монберга, которого русский монарх награ-
дил серебряными часами.

В начале того же месяца «Штандарт» при 
выходе в море развил скорость 17,5 уз. Однако 
испытания пришлось прервать, в связи с тем, 
что судно должно было участвовать в загра-
ничном плавании в Англию вместе с яхтой «По-
лярная звезда». 8 сентября 1896 г. Николай II 
впервые вышел в море на борту «Штандарта». 
В Плимуте царская семья перешла на «Поляр-
ную звезду» и уже на ней в сопровождении 
новой яхты направилась в Шербур для офи-
циального визита во Францию.

Во время ходовых испытаний присут-
ствовали русские специалисты, прибыв-
шие в Копенгаген в октябре того же года.
В приемо-сдаточную комиссию были включены 
инженер-механик полковник Владимир Пет-
рович Ведерников (впоследствии, с 1896 по 
1901 год — старший судовой механик импера-
торской яхты «Штандарт»), флаг манский ин-
женер-механик Николай Алек сеевич Пастухов; 
профессор, инженер-механик Федор Алексан-
дрович Брикс и инженер-механик Александр 
Иванович Францкевич.

19 октября в море были проведены 12-ча-
совые ходовые испытания. Машины судна ра-
ботали плавно, без стука в подшипниках и трав-
ления пара через сальники цилиндров. Яхта 
уверенно развила ход в 22 уз (средняя скорость 
составила 21,13 уз). Экономический ход «Штан-
дарта» был зафиксирован на уровне 14 уз, при 
задействованных 12 паровых котлах.

Условиями контракта с заводом-строите-
лем предусматривалась установка на нем двух 
главных машин тройного расширения. Их про-
ектная индикаторная мощность определялась 
в 10600 л. с. при частоте вращения гребных 
валов 91 об/мин. Однако на приемных испыта-
ниях паровые машины яхты уверенно развили 
мощность в 12 000 л. с.

Два котельных отделения «Штандарта» 
были оборудованы 24 котлами системы Бель-
виля, изготовленными на Франко-Русском за-
воде в Санкт-Петербурге.

Проектная вместимость угольных ям со-
ставляла 680 т, а принятая из расчета даль-
ности плавания корабля экономическим хо-
дом около была 1400 миль (полным ходом — 
1000 миль).

Закладная доска императорской 
яхты «Штандарт»

The keel-laying board
of the Emperor’s yacht «Standard»

«Штандарт» после спуска на воду

«Standard» after launching

Император Александр III

Emperor Alexander III




