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Одним из лучших самолетов Второй ми-

ровой войны по праву считается стратеги-

ческий бомбардировщик В-29 (в русской

транскрипции Б-29 или Би-29) «Сверхкре-

пость» (Superfortress). Эта машина, пришед-

шая на смену «Летающей крепости» В-17,

впитала в себя новейшие достижения нау-

ки и техники начала 1940-х годов и не толь-

ко превзошла своих предшественников, но

и породила новые приемы использования

бомбардировочной авиации.

B-29 стал не только первым серийным са-

молетом с герметичными кабинами экипа-

жа, оборонительным вооружением с дистан-

ционным управлением и централизованного

управления оборонительным огнем, но и

первым носителем ядерного оружия.

Разработка машины на фирме «Боинг»

началась в 1934 году, и первым ее вариантом

стала модель «316», представлявшая собой

усовершенствованный бомбардировщик 

ХВ-15. Изменения касались главным обра-

зом схемы самолета с низкоплана – на вы-

сокоплан и использования шасси с носовой

опорой. Характерной особенностью фюзе-

ляжа была носовая часть, по форме близкая

к полусфере, что обеспечивало почти рав-

номерную нагрузку на нее от избыточного

внутреннего давления в гермокабине. С по-

добным фюзеляжем на «Боинге» тогда же

разрабатывали транспортный самолет мо-

дель «307».

Проектом «316» предусматривалось исполь-

зование четырех перспективных 18-цилин-

дровых двухрядных звездообразных двигате-

лей воздушного охлаждения R-3350 «Дуплекс 

Циклон» (Duplex Cyclone) компании «Райт» 

взлетной мощностью по 2000 л.с.

Четыре года спустя военные США раз-

работали новые требования к перспектив-

ному бомбардировщику, на этот раз с гер-

метичными кабинами экипажа. Последнее 

обстоятельство способствовало снижению 

уязвимости бомбардировщика от зенитной 

артиллерии и повышению работоспособно-

сти экипажа, что немаловажно в длительном 

высотном полете. Это привело к появлению 

очередной модели «322», правда, ненадолго 

задержавшейся на чертежных досках.

Следующим шагом конструкторов ста-

ла ставка на четыре 1150-сильных двигателя 

жидкостного охлаждения V-1710 компании 

«Аллисон». Для снижения аэродинамиче-

ского сопротивления их расположили друг 

за другом – тандемно. Тогда же общую гер-

мокабину разделили на переднюю и зад-

нюю, соединенную лазом, что позволяло 

членам экипажа беспрепятственно перехо-

дить из одной части самолета в другую. Эта 

особенность стала характерной чертой как 

всех последующих проектов дальних бом-

бардировщиков компании «Боинг», так и 

советских Ту-4, Ту-80 и Ту-85. Но и этот 

вариант не удовлетворил ни разработчика, 

Глава 1.

«Сверхкрепость» В-29

Стратегический

бомбардировщик 

В-17, считавшийся

лучшим в началь-

ный период Второй

мировой войны
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ни заказчика, поскольку силовая установ-

ка не позволяла решать поставленные зада-

чи. Пришлось вновь вернуться к двигателям

воздушного охлаждения.

Так постепенно, шаг за шагом, конструк-

торы продвигались к цели и лишь в 1939 го-

ду, перебрав множество вариантов, оста-

новились на двухкилевой модели «334».

Расчеты показали, что самолет с размахом

крыла 36,59 метров (120 футов) при взлет-

ном весе 20 117 кг (66 000 фунтов) и макси-

мальной бомбовой нагрузкой 2387 кг (7830

фунтов) сможет летать на расстояние 7242

км (4500 миль). Но и он продержался недол-

го. В модели «334А» отказались от двухкиле-

вого оперения и вернулись к рядному раз-

мещению звездообразных моторов R-3350

компании «Райт». По расчетам, в таком ви-

де самолет мог доставлять 907 кг (2000 фун-

тов) бомб на расстояние свыше 8046 км

(5000 миль). Но и это не было пределом.

Изменив аэродинамическую компонов-

ку крыла, удалось увеличить скорость до

652 км/ч (405 миль/ч) на высоте 7620 метров

(25 000 футов)  с  2000-сильными  двигателя-

ми «Пратт-Уитни» R-2800. При взлетном

весе 38 852 кг (85 672 фунтов) расчетная

дальность полета достигла 11 265 км (7000

миль) с бомбовой нагрузкой 1000 кг. Мак-

симальная же бомбовая нагрузка достигала

3048 кг (10 000 фунтов).

Деревянный макет бомбардировщика с

экипажем из 12 человек построили в декаб-

ре 1939 года.

К этому времени по распоряжению коман-

дующего Армейским Воздушным Корпусом

генерала Генри Арнольда был создан комитет

под председательством бригадного генерала

Килнера для изучения потребностей Корпуса

в перспективной технике. Два месяца спустя

после начала Второй мировой войны генерал

Арнольд предложил заключить контракты с

авиастроительными компаниями на создание

сверхдальнего бомбардировщика VLR (Very 

Long-Range). Окончательное решение по со-

зданию В-29 приняли в начале декабря того

же года. На разработку тактико-технических 

требований к нему ушло чуть больше месяца.

Проект субстратосферного самолета

«Боинг-307» с 1100-сильными

двигателями «Райт-Циклон»

В  ц е н т р е : размещение бомбового во-

оружения (в крыле и фюзеляже) в само-

лете проекта «316»

С п р а в а : подготовка в препараторской

модели самолета В-29 для испытаний в

аэродинамической трубе
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Согласно заданию бомбардировщик дол-

жен был летать со скоростью не менее 644

км/ч (400 миль/ч) и доставлять на рассто-

яние 8582 км (5333 миль) не менее 907 кг

(2000 фунтов). Задача не простоя, но решае-

мая, и 29 января 1940 года Военный департа-

мент США передал свои требования компа-

ниям «Боинг», «Консолидейтед», «Дуглас» и

«Локхид». Спустя три месяца требования к 

машине уточнили. Главным образом это ка-

салось усиления оборонительного вооруже-

ния и повышения живучести за счет протек-

тирования топливных баков и усиленного

бронирования экипажа.

Но это не означало, что проект оконча-

тельно «утрясен» и согласован. Впереди бы-

ла большая и очень напряженная работа. 

Для выполнения всех требований заказчика 

проект «341» оснастили двигателями R-3350 

компании «Райт».

Экипаж очередного варианта машины 

«345» (ХВ-29) состоял из 12 человек, а обо-

ронительное вооружение – из четырех выд-

вигавшихся турельных установок с двумя 

12,7-мм пулеметами M2 «Браунинг» и кор-

мовой установки с парой пулеметов и 20-мм 

пушкой. Наводка оружия на цель осуществ-

лялась стрелками дистанционно посредст-

вом перископических прицелов.

Самолет имел два грузовых отсека: перед 

и за центропланом крыла. Это было неудоб-

но и к тому же сильно ограничивало габа-

риты бомбового вооружения. Но выхода не 

было, поскольку невозможно было поднять 

крыло, чему мешал лаз между передней и 

задней гермокабинами.

Механизация крыла состояла из одноще-

левых закрылков Фаулера.

По расчетам, самолет мог доставить 1000 

кг бомб на расстояние 8582 км (5333 мили) 

со скоростью 467 км/ч (290 миль/ч). Макси-

мальная же скорость достигала 615 км/ч (382 

миль/ч) на высоте 8200 метров (25 000 футов). 

Машина могла поднимать до 7301 кг (16 100 

фунтов) бомб, а ее максимальный взлетный 

вес достигал 44 307 кг (97 700 фунтов).

Летом 1940 года был подписан дополни-

тельный контракт на углубленную прора-

ботку машины, получившей обозначение 

ХВ-29. Продолжали работать над аналогич-

ными бомбардировщиками и специалисты 

компаний «Локхид» (ХВ-30), «Дуглас» (ХВ-

31) и «Консолидейтед» (ХВ-32), но недол-

го, поскольку в августе военные подписали 

контракт с «Боингом» на изготовление двух 

опытных машин и в следующем месяце для 

подстраховки – с «Консолидейтед».

В мае 1941 года военные утвердили макет 

и заказали 14 предсерийных YB-29. Самолет 

еще находился в стадии проектирования, а 

заказчик 17 мая 1941 года объявил о наме-

рении заключить контракт на 250 бомбарди-

ровщиков. Все спешили, предчувствуя, что 

пожар Второй мировой войны вскоре охва-

тит не только всю Европу и Азию, но и мо-

жет достигнуть берегов Америки.

Для выполнения этого заказа в сентябре 

1941 года компании «Боинг» сдали в арен-

ду государственное предприятие в Уичи-

те (Wichita) в штате Канзас. Сообщение о 

нападении Японии 7 декабря 1941 года на 

Перл-Харбор застало предприятие на ста-

дии подготовки серийного производства. 

Кормовая оборони-

тельная установка

самолета В-29

Герметичный лаз,

соединявший 

переднюю и сред-

нюю гермокабины
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Тем не менее военные, уверенные в успехе

новой машины, в начале следующего года

увеличили заказ вдвое, а в марте и вовсе –

до 1000 бомбардировщиков. Похоже, что

военные были уверены в возможности фир-

мы и полностью доверяли ее руководству,

ведь бомбардировщики должны были войти

в строй в конце 1943 года.

Подобное практиковалось и в Советском

Союзе, но в отличие от союзников доводка

машин до кондиции занимала значительно

больше времени.

В самый разгар подготовки производства

к серийному выпуску машин завод в Канза-

се неожиданно переориентировали на бом-

бардировщик В-25 «Митчелл», а «Сверх-

крепость» передали на завод компании в

Рентоне. Естественно, осилить столь круп-

ный заказ одному лишь «Боингу» было не-

возможно, и ему в помощь подключили дру-

гие компании, включая «Гленн Мартин»,

«Дженерал моторс» и «Белл».

Первый прототип XB-29 (серийный но-

мер 41-0002), укомплектованный двигате-

лями R-3350-12 с трехлопастными винтами,

летчик-испытатель компании Эдди Аллен

поднял в воздух 21 сентября 1942 года. К то-

му времени, «Боинг» имела заказ на 1664 са-

молета. Испытания проходили тяжело, в

основном из-за проблем с двигателями, не-

редко перегревавшимися, а порой и воспла-

менявшимися. За два месяца на опытном

Фрагмент кабины

пилотов В-29А

Рабочее место

штурмана-

навигатора
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самолете моторы меняли 16 раз. Но летные 

данные иначе как выдающимися не назо-

вешь, что обнадеживало.

Второй прототип XB-29 (серийный номер 

41-0003) взлетел 30 декабря 1942 года, но из-

за возгорания одного из двигателей пришлось 

прервать намеченную программу. Мотор за-

менили, но во втором полете 18 февраля 1943 

года, вскоре после взлета произошла трагедия. 

Огонь со вспыхнувшего двигателя перекинул-

ся на крыло, и самолет разрушился в воздухе, 

унеся жизни экипажа вместе с Эдди Алленом 

и 18 рабочих завода мясных консервов, ока-

завшихся на его пути.

Всего изготовили три прототипа, включая 

планер для статических испытаний.

Впоследствии один из серийных бомбар-

дировщиков, построенных на пожертвова-

ния сотрудников компании «Боинг», получил 

имя Эдди Аллена. Именной самолет, базиру-

ясь на Марианских островах, выполнил 24 бо-

евых вылета и в ходе последнего, получив тя-

желые повреждения, совершил вынужденную 

посадку на одном из небольших островов Ти-

хого океана, где и был разобран.

Правительственная комиссия под предсе-

дательством сенатора Гарри Трумэна, зани-

мавшаяся расследованием трагедии, пришла 

к выводу, что ее причиной стали некондици-

онные двигатели, собранные в спешке под 

нажимом командования Воздушных сил.

В июне 1943 года собрали третью маши-

ну, но уже из предсерийной партии YB-29, 

которую после непродолжительных завод-

ских испытаний передали военным. Но и 

С л е в а : полноразмерный 

деревянный макет ХВ-29

В  ц е н т р е : испытание силовой уста-

новки В-29 в аэродинамической трубе

Первый летный экземпляр ХВ-29

с трехлопастными воздушными винтами
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она, несмотря на усовершенствованную си-

ловую установку, вскоре потерпела аварию.

Все четырнадцать предсерийных YB-29

(№41-36954 – 41-36967), предназначавших-

ся для эксплуатационных испытаний, по-

строили на заводе в Уичите. Первый из них 

покинул сборочный цех предприятия 15

апреля 1943 года и взлетел 26 июня того же

года. Как и предшественники, эти самолеты

были укомплектованы моторами R-3350, но

21-й серии.

По сравнению с опытными машинами

на YB-29 турельные установки компании

«Сперри» (Sperry) заменили невыдвижны-

ми фирмы «Дженерал Электрик» (General 

Electric) с механическим вычислителем 

упреждения цели.

Передняя надфюзеляжная турельная уста-

новка обслуживалась, как правило, бомбар-

диром. Заднюю надфюзеляжную установку 

и обе подфюзеляжные установки обслужива-

ли три стрелка, находившиеся в задней каби-

не. При этом любой стрелок (кроме кормово-

го) мог вести одновременный огонь из двух 

установок. Централизованная система позво-

ляла среднему стрелку (на Ту-4 он называл-

ся старшим стрелком, впоследствии коман-

диром огневых установок), находившемуся в 

Сборка первого 

прототипа ХВ-29

Второй летный (тре-

тий построенный) 

экземпляр ХB-29

№ 118335 с трехло-

пастными воздуш-

ными винтами
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задней кабине, распределять с помощью спе-

циального пульта цели между стрелками и ог-

невыми точками. Для этого его рабочее место 

располагалось выше соседних кресел других 

стрелков. Применение системы наведения 

оружия компании «Дженерал Электрик» по-

зволило сократить экипаж до 10 человек: ко-

мандира, второго пилота, бомбардира, штур-

мана, бортинженера, бортрадиста, стрелка, 

управлявшего системой централизованного 

огня, левого стрелка, правого стрелка и хво-

стового стрелка. Впоследствии к ним доба-

вился оператор РЛС.

Новая система вооружения, опробован-

ная на третьем опытном самолете XB-29, в 

отличие от «Сперри» потребовала намного 

больше электроэнергии, что привело к уста-

новке на двигатели дополнительных генера-

торов. Эти и ряд других изменений привели 

к задержке начала серийного производства.

В ходе испытаний трехлопастные воз-

душные винты заменили четырехлопаст-

ными компании «Гамильтон-Стандарт» 

(Hamilton-Standard).

ХB-29 с трехлопастными

воздушными винтами

Компоновка В-29:

1 – левый пилот, в USAF – помощник командира корабля, 2 – штурман-бомбардир, 3 – прицельная станция,
4 – правый пилот, в USAF – командир корабля, 5 – бортмеханик, 6 – бортрадист, 7 – люк тоннеля, 8 – соединитель-
ный тоннель, 9 – герметичная перегородка, 10 – верхний стрелок, 11 – верхняя прицельная станция, 12 – негерме-
тичный отсек, в котором размещено оборудование, 13 – кормовой стрелок и прицельная станция, 14 – герметичная 
перегородка, 15 – койки для отдыха экипажа, 16 – левая блистерная прицельная станция, 17 – левый бортовой 
стрелок, 18 – задний бомбовый отсек, 19 –  передний бомбовый отсек, 20 – герметичная перегородка, 21 – штур-
ман-навигатор
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Предусмотрели на самолете и места для от-

дыха членов экипажа в длительном полете.

Новый бомбардировщик существенно

превзошел В-17, и без того считавшегося

лучшим самолетом тех лет. Достаточно ска-

зать, что максимальная скорость возросла на

122 км/ч, дальность – на 4023 км, а бомбовая

нагрузка – более чем в два раза по сравне-

нию с В-17G. Все это делало новую машину,

способную решать стратегические задачи на

большом удалении от аэродрома базирова-

ния, практически неуязвимой от истребите-

лей первой половины 1940-х годов.

В-29А
Первые серийные В-29-BW начали собрать

в Уичите на заводе компании «Боинг» в сен-

тябре 1943 года. Вторую сборочную линию

«Боинг» организовала в Рентоне, где бом-

бардировщики получили обозначение В-

29А. Эти «Сверхкрепости» отличались от

предшественника разборным центропла-

ном, что позволяло расширить фронт сбо-

Третий экземпляр 

предсерийного

YB-29 №62688 

(ВW-11900) с трех-

ствольной кормовой 

стрелковой

установкой, 

июнь 1943 г.

Воздушный стрелок 

у боковой прицель-

ной станции




