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Íàä þãî-çàïàäíîé Ôðàíöèåé çàíèìàëñÿ 

ðàññâåò. Ê ñòîÿùèì íà îêðàèíå àýðîäðî-

ìà Áîðäî-Ìåðèíüÿê ìîùíûì ÷åòûðåõìî-

òîðíûì áîìáàðäèðîâùèêàì «Ôîêêå-Âóëüô» 

FW 200C-3 ðàçìåðåííûì øàãîì ïðèáëèæà-

ëèñü ýêèïàæè. Àâèàòîðû áûëè îáëà÷åíû â 

êîìáèíåçîíû Kanalanuzug, ñïåöèàëüíî ðàç-

ðàáîòàííûå äëÿ ýêèïàæåé ñàìîëåòîâ, äåé-

ñòâîâàâøèõ íàä ìîðåì. Êàðìàíû èõ áûëè 

íàáèòû ïðîäîâîëüñòâåííûìè ïàéêàìè, ïà-

òðîíàìè äëÿ ðàêåòíèö, ôàëüøôåéåðàìè è 

ïðî÷åé ïîëåçíîé ìåëî÷üþ, ìîãóùåé ïðèãî-

äèòüñÿ â ñëó÷àå ïîñàäêè íà âîäó. Æåëòûå 

íàäóâíûå ñïàñàòåëüíûå æèëåòû áûëè óæå 

íàäåòû, à øëåìîôîíû, ïàðàøþòû è óïà-

êîâêè ñ îäíîìåñòíûìè íàäóâíûìè ëîäêàìè 

àâèàòîðû òàùèëè ïîä ìûøêàìè è íà ïëå÷àõ.

…Îäèí çà îäíèì ÷ëåíû ýêèïàæåé çàíè-

ìàëè ñâîè ìåñòà â ïðîñòîðíûõ ôþçåëÿæàõ 

«Êîíäîðîâ». Çàïóñòèâ ìîòîðû, â 6:00 9 

ôåâðàëÿ 1941 ã. ñàìîëåòû íà÷àëè âûðóëè-

âàòü íà ñòàðò. Ïÿòü FW 200C-3 èç îòðÿäà

2./KG40 îòïðàâëÿëèñü íà îêåàíñêóþ îõî-

òó. Âîçãëàâëÿë îòðÿä ãàóïòìàí Ôëèãåëü 

(Fliegel), îñòàëüíûå ñàìîëåòû ïèëîòèðî-

âàëè îáåð-ëåéòåíàíòû Àäàì (Adam), Áóõ-

ãîëüö (Buchholz), Éîïå (Jope) è Øëüîññåð 

«Кондор» – бич Атлантики

(Schloßer). Âñå ñàìîëåòû íåñëè ïî ÷åòû-

ðå ÷åòâåðòüòîííûå áîìáû. Ìèøåíÿìè äëÿ

íèõ äîëæíû áûëè ñòàòü ñóäà áðèòàíñêîãî

êîíâîÿ HG53, îáíàðóæåííîãî íàêàíóíå âå-

÷åðîì ïîäâîäíîé ëîäêîé U37 ïîä êîìàí-

äîâàíèåì ëåéòåíàíòà öóð çåå Êëàóçåíà

(Clausen). Êîíâîé, ñëåäîâàâøèé èç Ãè-

áðàëòàðà â Ëèâåðïóëü, íå âûïîëíèë îáû÷-

íûé «êðþê» â ñòîðîíó îêåàíà, âûâîäèâøèé

åãî çà ïðåäåëû ðàäèóñà äåéñòâèé ñàìîëå-

òîâ ëþôòâàôôå. Àäìèðàë Äåíèö (Dönitz)

ðåøèë âîñïîëüçîâàòüñÿ ýòèì, ïðåäïðèíÿâ

êîìáèíèðîâàííóþ àòàêó ñ âîçäóõà è èç-

ïîä âîäû.

Ïîêà áîìáàðäèðîâùèêè äîñòèãëè öåëè,

U37 óñïåëà ïîòîïèòü äâà ñóäíà. Óäåðæèâàÿ

âèçóàëüíûé êîíòàêò ñ êîíâîåì, îíà ïåðå-

äàâàëà åãî êîîðäèíàòû ïî ðàäèî. Íàêîíåö

îáåð-ëåéòåíàíò Áóõãîëüö óñëûøàë ãðîìêèé

êðèê ðàäèñòà, åäâà íå ðàçîðâàâøèé åãî áà-

ðàáàííûå ïåðåïîíêè: «Êîíâîé!!!». Öåëü áû-

ëà îáíàðóæåíà îêîëî ïîëóäíÿ, ïðèìåðíî â

650 êì þãî-çàïàäíåå Ëèññàáîíà. Áóõãîëüö

çàëîæèë ïðàâûé âèðàæ, äàáû ëó÷øå ðàñ-

ñìîòðåòü îáñòàíîâêó âíèçó. ×åðåç áèíîêëü

áûëî õîðîøî âèäíî íåñêîëüêî êîëîíí ñó-

äîâ, äåðæàâøèõ êóðñ íà ñåâåð. Â ýòîò ìî-

«Кондор»

над водами

Бискайского залива

в сопровождении

тяжелого

истребителя Ju 88C
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ìåíò îí óñëûøàë â íàóøíèêàõ ãîëîñ ãà-

óïòìàíà Ôëèãåëÿ, ðàñïðåäåëÿâøåãî öåëè 

ìåæäó ýêèïàæàìè. Êàçàëîñü, ïîëäåëà óæå 

ñäåëàíî – ïðîòèâíèê áûë íàéäåí â áåç-

áðåæíûõ ïðîñòîðàõ îêåàíà. Íî ïîðàçèòü öå-

ëè áûëî òðóäíî: ïðèìèòèâíîå ïðèöåëüíîå 

îáîðóäîâàíèå FW 200 ãàðàíòèðîâàëî ïîïà-

äàíèå ëèøü ïðè àòàêå ñ íåáîëüøîé âûñîòû 

è ñòðîãî ïåðïåíäèêóëÿðíî êóðñó ñóäíà.

«Áîåâîé êóðñ!» – ðàçäàëñÿ â íàóøíèêàõ 

ãîëîñ ãàóïòìàíà Ôëèãåëÿ. Ãîëîâíîé ñàìî-

ëåò âûïîëíèë ðàçâîðîò âëåâî, îñòàëüíûå 

ìàøèíû ïîâòîðèëè åãî ìàíåâð. Ðàññòî-

ÿíèå, îòäåëÿþùåå áîìáàðäèðîâùèêè îò 

öåëè, íà÷àëî áûñòðî ñîêðàùàòüñÿ. Âîêðóã 

«Êîíäîðîâ» ïîÿâèëèñü êîðè÷íåâûå îá-

ëà÷êà – ðàçðûâû çåíèòíûõ ñíàðÿäîâ. Ãà-

óïòìàí Ôëèãåëü óìåíüøèë âûñîòó ïîëåòà

äî 50 ì è âûïîëíèë ëåãêèé äîâîðîò âëå-

âî, äàáû âûéòè íà öåëü òî÷íî ïîä ïðÿìûì 

óãëîì ê å¸ êóðñó. Êîãäà äî ñóäíà îñòàâà-

ëîñü 400 ì, îí ñáðîñèë ïåðâóþ áîìáó. 

Îäíîâðåìåííî áîðòìåõàíèê, îáñëóæèâà-

þùèé 20-ìì ïóøêó â íîñîâîé óñòàíîâêå, 

îòêðûë îãîíü, ïûòàÿñü çàãíàòü â óêðûòèÿ 

ðàñ÷åòû êîðàáåëüíûõ çåíèòîê. Ìãíîâåíèå 

ñïóñòÿ ñàìîëåò ñ ðåâîì ïðîíåññÿ íàä òî-

ïàìè ìà÷ò àòàêîâàííîãî ñóäíà.

«Êîíäîð», ïèëîòèðóåìûé îáåð-ëåéòå-

íàíòîì Àäàìîì, íàïðàâèëñÿ â ñòîðîíó

òðàíñïîðòà «Âàíåëëóñ», ñîïðîâîæäàåìî-

ãî øëþïîì «Äåïòôîðä». Íî ïðèöåëüíûé

îãîíü çåíèòîê ïðîäåëàë íåñêîëüêî äûð â 

ïðàâîì êðûëå ñàìîëåòà, èç êîòîðûõ íà÷à-

ëî ñòðóèòüñÿ òîïëèâî. Ê ñ÷àñòüþ, áåíçèí

íå âñïûõíóë, íî Àäàì âûíóæäåí áûë ïðå-

ðâàòü àòàêó, ðàçâåðíóâ ìàøèíó â ñòîðîíó 

ïîáåðåæüÿ Ïîðòóãàëèè.

Äðóãèì ýêèïàæàì ïîâåçëî áîëüøå: Ôëè-

ãåëü è Øëüîññåð ïîòîïèëè ïî äâà ñóäíà,

Éîïå – îäíî. Ëèøü Áóõãîëüö, ñ÷èòàâøèéñÿ 

îäíèì èç ëó÷øèõ ïèëîòîâ KG 40, íå ñìîã

â òîì áîþ óâåëè÷èòü ñâîé áîåâîé ñ÷åò –

ñáðîøåííûå áîìáû ðàçîðâàëèñü ó ïðàâî-

ãî áîðòà àòàêîâàííîãî èì ñóäíà. Â îáùåé 

ñëîæíîñòè æåðòâàìè «Êîíäîðîâ» 9 ôåâ-

ðàëÿ ñòàëè ïÿòü ñóäîâ (÷åòûðå áðèòàí-

ñêèõ è îäíî íîðâåæñêîå). Â äîâåðøåíèå

êî âñåìó, ñóáìàðèíà U37, âîñïîëüçîâàâ-

øèñü çàìåøàòåëüñòâîì, âûçâàííûì íàëå-

òîì, ñóìåëà îòïðàâèòü íà äíî åù¸ îäíî 

ñóäíî. Ýòà îïåðàöèÿ ñòàëà êóëüìèíàöèîí-

íûì ïóíêòîì è ñàìûì êðóïíûì óñïåõîì,

äîñòèãíóòûì ñîâìåñòíî ïîäëîäêàìè è ñà-

ìîëåòàìè FW 200 «Êîíäîð», ïðîçâàííûìè 

Ó. ×åð÷èëëåì «Áè÷îì Àòëàíòèêè».

«Кондоры»

эскадры KG 40

на аэродроме.

На фюзеляже

нанесена

эмблема

эскадры – земной

шар, окруженный

орбитой
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Ñàìîëåò FW 200 «Êîíäîð» áûë, õî-

òÿ è äàëåêî íå ñàìûì ìàññîâûì, íî îä-

íèì èç íàèáîëåå èçâåñòíûõ èçäåëèé 

ôèðìû «Ôîêêå-Âóëüô», îñíîâàííîé áûâ-

øèìè ïèëîòàìè êàéçåðîâñêèõ ÂÂÑ Ãåí-

ðèõîì Ôîêêå (Heinrich Focke) è Ãåîðãîì 

Âóëüôîì (Georg Wulf) â Áðåìåíå â 1924

ã. Ïðè ýòîì Ôîêêå ñòàë òåõíè÷åñêèì äè-

ðåêòîðîì (ãëàâíûì êîíñòðóêòîðîì) íîâîé 

êîìïàíèè, à Âóëüô – ëåò÷èêîì-èñïûòàòå-

ëåì. Óæå â 1927 ã. Âóëüô ïîãèá, èñïûòû-

âàÿ îäèí èç ñàìîëåòîâ ôèðìû – À19 «Ýí-

òå», ïîñòðîåííûé ïî àýðîäèíàìè÷åñêîé 

ñõåìå «óòêà». Ïðåäïðèÿòèå æå òåì âðåìå-

íåì îòíîñèòåëüíî áëàãîïîëó÷íî ïåðåæèëî 

âåëèêóþ äåïðåññèþ, è äàæå ñìîãëî óïðî÷-

íèòü ñâîè ïîçèöèè íà àâèàöèîííîì ðûí-

êå, ïîãëîòèâ â 1931 ã. îáàíêðîòèâøåãîñÿ 

âåòåðàíà ãåðìàíñêîãî àâèàïðîìà – ôèðìó 

«Àëüáàòðîñ Ôëþãöîéãâåðêå». Â òîì æå ãî-

äó â êîíñòðóêòîðñêîå áþðî «Ôîêêå-Âóëüô» 

ïðèøåë ìîëîäîé ïåðñïåêòèâíûé èíæåíåð 

Êóðò Òàíê (Kurt Tank), èìåâøèé óæå çà 

ïëå÷àìè îïûò ðàáîòû íà ôèðìàõ «Ðîðáàõ» 

è BFW. Ïåðâûìè åãî ïðîåêòàìè íà «Ôîê-

êå-Âóëüôå» ñòàëè ó÷åáíûå ñàìîëåòû – îä-

íîìîòîðíûé òðåíèðîâî÷íûé èñòðåáèòåëü 

FW 56 è äâóõìîòîðíûé FW 58. Êîãäà æå â 

1933 ã. Ãåíðèõ Ôîêêå óøåë èç ôèðìû, îñ-

íîâàâ ñâîþ ñîáñòâåííóþ è çàíÿâøèñü ðàç-

ðàáîòêîé âåðòîëåòîâ, Òàíê âîçãëàâèë êîí-

ñòðóêòîðñêîå áþðî «Ôîêêå-Âóëüôà».

Ñìåíà «âàõòû» íà «êàïèòàíñêîì ìîñòè-

êå» «Ôîêêå-Âóëüôà» ñîâïàëà ïî âðåìåíè 

ñ ñóùåñòâåííûìè èçìåíåíèÿìè â ãåðìàí-

ñêîé àâèàïðîìûøëåííîñòè. Ïðèõîä ê âëà-

ñòè íàöèñòîâ îáóñëîâèë ïðàêòè÷åñêè ïîë-

íîå ïðåêðàùåíèå ðàçðàáîòîê ãðàæäàíñêèõ 

ëàéíåðîâ. Ðàçðàáîòêà ìàøèí òàêîãî íà-

çíà÷åíèÿ âåëàñü òîëüêî êàê «ïîáî÷íûé 

ïðîäóêò» ïðè ñîçäàíèè áîìáàðäèðîâùè-

êîâ. Ïàññàæèðñêèå âàðèàíòû ñàìîëåòîâ

Do 17, Ju 86, He 111 îáëàäàëè îòëè÷íû-

ìè ïî òåì âðåìåíàì ñêîðîñòíûìè õàðàê-

òåðèñòèêàìè. Âîò òîëüêî âìåñòèìîñòü èõ 

áûëà íåäîñòàòî÷íîé, à êîìôîðò â ïàññà-

æèðñêèõ êàáèíàõ, îðãàíèçîâàííûõ íà ìå-

ñòå áîìáîîòñåêîâ, ÿâíî îñòàâëÿë æåëàòü 

ëó÷øåãî. Ïðàâäà, â ðàñïîðÿæåíèè «Ëþôò-

ãàíçû» èìåëèñü îòëè÷íûå äëÿ íà÷àëà

30-õ ãã. òðåõìîòîðíûå ïàññàæèðñêèå ñàìî-

ëåòû Ju 52/3m, ïîëüçîâàâøèåñÿ çàìåòíûì

ñïðîñîì è çà ðóáåæîì. Íî ìàêñèìàëüíàÿ

ñêîðîñòü èõ ñîñòàâëÿëà 290 êì/÷. À çà îêå-

àíîì òåì âðåìåíåì ïîÿâëÿëèñü ñàìîëåòû 

íîâîãî ïîêîëåíèÿ – íàïðèìåð DC-2. Ýòî

èçäåëèå «Äóãëàñà», ñîçäàííîå â 1934 ã.,

îáåñïå÷èâàëî ïåðåâîçêó 14 ïàññàæèðîâ

ñî ñêîðîñòüþ 343 êì/÷. Âñêîðå DC-2 è

åù¸ áîëåå ñîâåðøåííûé DC-3 ïîÿâèëèñü

íà åâðîïåéñêèõ àâèàëèíèÿõ, ñîñòàâèâ ñå-

ðüåçíóþ êîíêóðåíöèþ «þíêåðñàì».

Ïîïûòêè «Ëþôòãàíçû» çàêàçàòü àâèà-

ñòðîèòåëüíûì ôèðìàì ñîâðåìåííûé ïàñ-

ñàæèðñêèé ñàìîëåò ïîíà÷àëó âñòðå÷àëèñü

ñ ðåçêî íåãàòèâíûì îòíîøåíèåì ñî ñòî-

ðîíû ðåéõñìèíèñòåðñòâà àâèàöèè, ñ÷èòàâ-

øèì ïðèîðèòåòíûì óäîâëåòâîðåíèå íóæä

ëþôòâàôôå è îïàñàâøèìñÿ, ÷òî ðåñóðñîâ

ãåðìàíñêîé àâèàïðîìûøëåííîñòè ïîïðî-

История создания

Ju 52/3m 
авиакомпании
Lufthanza

DC-2 
авиакомпании
KLM
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ñòó íå õâàòèò íà îäíîâðåìåííîå ðàçâèòèå

âîåííîé è ãðàæäàíñêîé àâèàöèè. Â êðàé-

íåì ñëó÷àå ðåéõñìèíèñòåðñòâî ñîãëàøà-

ëîñü íà ñîçäàíèå ìàøèí äâîéíîãî íàçíà-

÷åíèÿ – òàê ïîÿâèëèñü ïàññàæèðñêèå ìîäè-

ôèêàöèè áîìáàðäèðîâùèêîâ Do 17, Ju 86

è Íå 111, íå óäîâëåòâîðÿâøèå çàêàç÷èêà

ñâîåé ìèçåðíîé âìåñòèòåëüíîñòüþ.

À òåì âðåìåíåì àìåðèêàíñêèå êîíêó-

ðåíòû íå ñòîÿëè íà ìåñòå: ïÿòü êðóïíåé-

øèõ àâèàêîìïàíèé çàêàçàëè «Äóãëàñó» ÷å-

òûðåõìîòîðíûé ëàéíåð DC-4, êîòîðûé

äîëæåí áûë âûéòè íà ëèíèè óæå â 1938 ã.

Íà ðóáåæå 1935 è 1936 ãã. ÷èíîâíèêàì èç

âåäîìñòâà Ãåðèíãà âîëåé-íåâîëåé ïðè-

øëîñü âçãëÿíóòü â ëèöî ôàêòàì: â Ãåðìà-

íèè íè÷åãî ïîäîáíîãî íå áûëî è áëèçêî.

È åñëè íà âíóòðåííèõ ðåéñàõ êîíêóðåí-

öèþ Ju 52/3m åù¸ ìîæíî áûëî óñòðà-

íèòü àäìèíèñòðàòèâíûìè ìåòîäàìè, òî

íà ìåæäóíàðîäíûõ ìàðøðóòàõ «þíêåðñû»

â ñàìîì ñêîðîì âðåìåíè ìîãëè áûòü âû-

òåñíåíû áîëåå ïåðåäîâûìè «äóãëàñàìè».

Íåìöû îêàçàëèñü â ïîëîæåíèè äîãîíÿþ-

ùåãî, è òåïåðü èì ïðèõîäèëîñü äåéñòâî-

âàòü ìàêñèìàëüíî áûñòðî. Óæå â ôåâðàëå

1936 ã. òðåáîâàíèÿ ê íîâîìó ÷åòûðåõìî-

òîðíîìó ïàññàæèðñêîìó ñàìîëåòó áû-

ëè ðàçîñëàíû àâèàñòðîèòåëÿì. Âåðîÿòíî, 

÷òî «Ôîêêå-Âóëüô» ñìîã íåîôèöèàëüíûì

ïóòåì çàïîëó÷èòü ýòîò äîêóìåíò ãîðàçäî

ðàíüøå – ñóäÿ ïî äàííûì èç ôèðìåííî-

ãî àðõèâà, ïðåäâàðèòåëüíîå ïðîåêòèðî-

âàíèå íà÷àëîñü óæå 19 ÿíâàðÿ 1936 ã., è

â òîò æå äåíü áûëè çàðåçåðâèðîâàíû çà-

âîäñêèå íîìåðà äëÿ äâóõ ïðîòîòèïîâ áó-

äóùåãî «Êîíäîðà». Ïî îäíîé èç âåðñèé,

â ÿíâàðå 1936 ã., êîãäà Êóðò Òàíê îòäû-

õàë â Àëüïàõ, îí âñòðåòèëñÿ òàì ñ òåõíè÷å-

ñêèì äèðåêòîðîì «Ëþôòãàíçû» Øòþññå-

ëåì (Stüssel). Îáñòàíîâêà ãîðíîãî êóðîðòà 

ñïîñîáñòâîâàëà íåñïåøíûì ðàçãîâîðàì, 

â êîòîðûõ ñîáåñåäíèêè îáìåíèâàëèñü

âçãëÿäàìè íà áóäóùåå ïàññàæèðñêîé àâè-

àöèè. Òàíê ñ÷èòàë, ÷òî àìåðèêàíöû ñóìåëè

â ýòîé îáëàñòè âûðâàòüñÿ â ëèäåðû, áëà-

ãîäàðÿ ñîçäàíèþ DC-2 îñòàâèâ äàëåêî ïî-

çàäè Ju 52/3m. ×òîáû âåðíóòü ëèäåðñòâî

ãåðìàíñêîé àâèàïðîìûøëåííîñòè ñëåäî-

âàëî íåìåäëåííî çàíÿòüñÿ ðàçðàáîòêîé

òðàíñàòëàíòè÷åñêîãî ëàéíåðà, ñïîñîá-

íîãî ðàáîòàòü íà òðàññàõ, ñâÿçûâàþùèõ 

Åâðîïó ñî ÑØÀ. Øòþññåëü âûñêàçàëñÿ â 

òîì äóõå, ÷òî ãèäðîñàìîëåòû ÿâëÿþòñÿ 

ñëèøêîì ìåäëåííûìè, à ÷åòûðåõìîòîð-

íûå ñóõîïóòíûå ìàøèíû – íåýêîíîìè÷íû-

Самолеты

«Люфтганзы». 

На первом плане –

Не 111
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ìè. Íà ýòî Òàíê âîçðàçèë: ìîë, áëàãîäàðÿ

ïîñëåäíèì äîñòèæåíèÿì â îáëàñòè àýðî-

äèíàìèêè âïîëíå âîçìîæíî ñîçäàòü ÷å-

òûðåõìîòîðíûé ñàìîëåò, ïî òîïëèâíîé

ýêîíîìè÷íîñòè ïðåâîñõîäÿùèé òðåõìî-

òîðíîãî Ju 52/3m. Òàê â äèñêóññèè âûêðè-

ñòàëëèçîâàëñÿ îáëèê áóäóùåãî ñàìîëåòà.

Ñîãëàñíî òðåáîâàíèÿì ðåéõñìèíèñòåð-

ñòâà àâèàöèè, íîâàÿ ìàøèíà äîëæíà áûëà 

ïåðåâîçèòü 25 ïàññàæèðîâ ñî ñêîðîñòüþ 

300 êì/÷ íà ðàññòîÿíèå 1200 êì. Ñîñòàâ 

ýêèïàæà îïðåäåëÿëñÿ â ÷åòûðå ÷åëîâå-

êà (âêëþ÷àÿ îäíîãî ñòþàðäà). Â êà÷åñòâå

ñèëîâîé óñòàíîâêè ïðåäïèñûâàëîñü ïðè-

ìåíèòü 9-öèëèíäðîâûå ìîòîðû âîçäóø-

íîãî îõëàæäåíèÿ BMW 132G ìîùíîñòüþ 

690 ë.ñ. (ðàçâèòèå àìåðèêàíñêîãî äâèãà-

òåëÿ «Ïðàòò ýíä Óèòíè» «Õîðíåò», ëèöåí-

çèþ íà ïðîèçâîäñòâî êîòîðîãî êóïèëà áà-

âàðñêàÿ ôèðìà).

Êîíêóðåíòîì «Ôîêêå-Âóëüôà» áûë «Þí-

êåðñ», êîòîðûé íå òîëüêî ðàñïîëàãàë 

îãðîìíåéøèì îïûòîì â öåëüíîìåòàë-

ëè÷åñêîì ïàññàæèðñêîì àâèàñòðîåíèè, 

íî è èìåë óæå ãîòîâûé ÷åòûðåõìîòîð-

íûé ñàìîëåò – áîìáàðäèðîâùèê Ju 89V1, 

ñîçäàâàåìûé ïî ïðîãðàììå ò.í. «Óðàë-

áîìáåðà», íî òàê è íå ïîøåäøèé â ñå-

ðèþ. Ïðîòîòèï ïàññàæèðñêîãî ñàìîëåòà

Ju 90V1 ïåðåäåëûâàëñÿ èç Ju 89V1 – äà-

æå çàâîäñêîé íîìåð ó ñàìîëåòà îñòàë-

ñÿ ïðåæíèì. Íî ðåéõñìèíèñòåðñòâî àâè-

àöèè ñ÷èòàëî, ÷òî íîâóþ ìàøèíó äîëæåí

ñòðîèòü èìåííî «Ôîêêå-Âóëüô», ïîñêîëüêó

áðåìåíñêàÿ ôèðìà ðàñïîëàãàëà ñâîáîä-

íûìè ïðîèçâîäñòâåííûìè ìîùíîñòÿìè, à 

«Þíêåðñ» áûë ïîëíîñòüþ çàãðóæåí âûïó-

ñêîì áîìáàðäèðîâùèêîâ. Òàêàÿ ïîçèöèÿ 

âûçâàëà âïîëíå îáîñíîâàííûå îïàñåíèÿ

ó çàêàç÷èêà – «Ëþôòãàíçû», ñ÷èòàâøåé, 

÷òî «Ôîêêå-Âóëüô», ðàíåå çàíèìàâøàÿñÿ 

òîëüêî ëåãêèìè ñàìîëåòàìè, âðÿä ëè ñìî-

æåò ñïðàâèòüñÿ ñ ïîñòàâëåííîé çàäà÷åé. 

Âûñîêîïîñòàâëåííûå ïðåäñòàâèòåëè ìå-

íåäæìåíòà àâèàêîìïàíèè ïûòàëèñü çàèí-

òåðåñîâàòü ñîçäàíèåì ÷åòûðåõìîòîðíîãî 

ïàññàæèðñêîãî ëàéíåðà ôèðìó «Äîðíüå», 

ó êîòîðîé èìåëñÿ ñâîé âàðèàíò «Óðàë-

áîìáåðà» – Do 19. Îäíàêî ðóêîâîäñòâî 

«Äîðíüå» îòêàçàëîñü – îíî ïðåäïî÷ëî ñî-

ñðåäîòî÷èòüñÿ íà âîåííûõ çàêàçàõ, ïðàê-

òè÷åñêè óéäÿ ñ ãðàæäàíñêîãî ðûíêà. Òàê 

÷òî âûáîðà ó «Ëþôòãàíçû» íå îñòàâàëîñü, 

òåì áîëåå ÷òî â õîäå ëè÷íîé âñòðå÷è ñ å¸

ðóêîâîäèòåëÿìè Êóðò Òàíê ñìîã ðàçâåÿòü

ñîìíåíèÿ â ñâîåé êîìïåòåíòíîñòè.

9 èþëÿ 1936 ã. «Ôîêêå-Âóëüô» ïåðåäàëà

ðåéõñìèíèñòåðñòâó àâèàöèè òåõíè÷åñêîå

ïðåäëîæåíèå ïî ïðîåêòó. Ñïóñòÿ âñåãî

ëèøü ÷åòûðå äíÿ áûëî ïîëó÷åíî ïðåäâà-

ðèòåëüíîå ðàçðåøåíèå íà íà÷àëî ïîëíî-

ìàñøòàáíîãî ïðîåêòèðîâàíèÿ è ïîñòðîéêó 

äâóõ ïðîòîòèïîâ ñàìîëåòà, ïîëó÷èâøåãî

èíäåêñ. Îäíîâðåìåííî îò ôèðìû ïîòðå-

áîâàëè ïðåäñòàâëåíèå áîëåå êà÷åñòâåí-

íîãî è ïîëíîãî òåõíè÷åñêîãî îïèñàíèÿ.

Ñ ýòèì Òàíê ñóìåë ïðîòÿíóòü äâà ãîäà –

îêîí÷àòåëüíàÿ ðåäàêöèÿ òåõîïèñàíèÿ áû-

ëà ïðåäñòàâëåíà ðåéõñìèíèñòåðñòâó ëèøü

9 èþëÿ 1938 ã.! Áëàãîäàðÿ ýòîìó, òåõíè÷å-

ñêîå îïèñàíèå ïîëíîñòüþ ñîîòâåòñòâîâà-

ëî ïðîòîòèïàì FW 200V1 è V2, ê òîìó âðå-

ìåíè óæå ïîëíûì õîäîì ëåòàâøèõ.

Ëåòîì 1936 ã. ñîñòîÿëàñü âñòðå÷à Òàíêà,

Øòþññåëÿ è äèðåêòîðà «Ëþôòãàíçû» Êàð-

ëà-Àâãóñòà ôîí Ãàáëåíöà (Carl-August von

Gablenz), â õîäå êîòîðîé áûëè îáñóæäåíû

âîïðîñû ïðîåêòèðîâàíèÿ íîâîãî ëàéíåðà.

Ãàáëåíö, ÿâëÿâøèéñÿ îïûòíûì ïèëîòîì,

âûñêàçàë ðÿä ïîæåëàíèé, îäíîâðåìåííî

çàÿâèâ, ÷òî íå âåðèò â òî, ÷òî ñàìîëåò

âçëåòèò ðàíüøå, ÷åì ÷åðåç äâà ãîäà – òî

åñòü ëåòîì 1938 ã. Òàíê, ïðèíÿâøèé âûçîâ,

îòâåòèë, ÷òî ãàðàíòèðóåò: ñàìîëåò ïîäíè-

ìåòñÿ â âîçäóõ ÷åðåç ãîä. Ñòîðîíû çàêëþ-

÷èëè ïàðè, ñòàâêîé â êîòîðîì áûëî 25 áó-

Курт Танк 

с моделью

FW 200Ка-1.

Фотография 1970-х 

годов
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òûëîê øàìïàíñêîãî. À 1 àâãóñòà 1936 ã.

«Ôîêêå-Âóëüô» ïîäïèñàëà îôèöèàëüíîå

ñîãëàøåíèå ñ «Ëþôòãàíçîé», îïðåäåëÿâ-

øåå ñðîê îáëåòà ïåðâîãî ïðîòîòèïà íà 1

àâãóñòà 1937 ã. Çàáîòÿñü î ñîîòâåòñòâóþ-

ùåé ðåêëàìå äëÿ ñâîåãî ñàìîëåòà, Òàíê 

äîáèëñÿ ïðèñâîåíèÿ åìó, ïîìèìî îáû÷-

íîãî íîìåðà, åù¸ è íàçâàíèÿ – «Êîíäîð».

Äëÿ êîíñòðóêòîðîâ «Ôîêêå-Âóëüôà» íà-

÷àëèñü ìåñÿöû íàïðÿæåííîé ðàáîòû. Â

ïèñüìå ê îäíîìó èç äðóçåé Ê. Òàíê ïèñàë:

«Ñ «Êîíäîðîì» ó ìåíÿ òàê ìíîãî ðàáîòû,

÷òî â ñóòêàõ äîëæíî áûòü äâàäöàòü ÷åòûðå

÷àñà è åù¸ îäíà íî÷ü, ÷òîáû âñå óñïåòü.

Íî ïîñêîëüêó ýòî ôèçè÷åñêè íåâîçìîæíî,

ïðèõîäèòñÿ îòäåëÿòü âàæíûå âåùè îò íå-

ñóùåñòâåííûõ, êàê îáû÷íî áûâàåò â íà-

øåé æèçíè, êîãäà õî÷åøü äîñòè÷ü óñïåõà.

Äðåâíåéøàÿ èñòèíà, êîòîðóþ ÿ íèêîãäà

òàê ÿñíî è îò÷åòëèâî íå îñîçíàâàë, êàê 

ñåé÷àñ. À óñïåõ? Æàæäó åãî è äîñòèãíó!».

20 ÿíâàðÿ 1937 ã. êîìèññèÿ ðåéõñìèíè-

ñòåðñòâà àâèàöèè ïîñåòèëà ïðåäïðèÿòèå

«Ôîêêå-Âóëüôà» â Áðåìåíå. Â å¸ îò÷åòå îò-

ìå÷àëîñü, ÷òî ðàáîòû ïî ñîçäàíèþ FW 200

ïðîäâèãàþòñÿ âåñüìà óñïåøíî – áîëüøàÿ

÷àñòü ÷åðòåæåé ïåðåäàíà â öåõà, íåîáõî-

äèìûå äëÿ ïîñòðîéêè ïðîòîòèïîâ ìàòåðè-

àëû íàõîäÿòñÿ íà ñêëàäàõ ôèðìû, âåäåòñÿ

èçãîòîâëåíèå îòäåëüíûõ óçëîâ. Îäíàêî, íå-

ñìîòðÿ íà âñå óñèëèÿ êîíñòðóêòîðîâ è èí-

æåíåðîâ, ïîëíîñòüþ âûäåðæàòü ñðîêè íå

óäàëîñü. Ñíà÷àëà íåîáû÷íî ðàííÿÿ è ñó-

ðîâàÿ çèìà çàäåðæàëà ïîñòðîéêó ñáîðî÷-

íîãî àíãàðà – íà áðåìåíñêîì ïðåäïðèÿòèè

ïîïðîñòó íå èìåëîñü äîñòàòî÷íî áîëüøèõ 

ïîìåùåíèé, ñïîñîáíûõ ïîìåñòèòü «Êîíäî-

ðà». Ïîòîì îêàçàëîñü, ÷òî ôèðìà BMW íå

óñïååò ïîñòàâèòü äâèãàòåëè. Íî èç ýòîé ñè-

òóàöèè âûøëè, çàêóïèâ äëÿ ïåðâîãî ïðîòî-

òèïà àìåðèêàíñêèå ìîòîðû «Õîðíåò» S1E-G

(760 ë.ñ.). Â ñåðåäèíå èþëÿ 1937 ã. ïëàíåð

ïåðâîãî ïðîòîòèïà áûë ãîòîâ, íî äâèãàòå-

ëåé âñå åù¸ íå áûëî. Êîãäà ïðîøåë îá-

óñëîâëåííûé äîãîâîðîì ñ «Ëþôòãàíçîé»

ñðîê, çàêàç÷èê íà÷àë íåðâíè÷àòü. 10 àâãó-

ñòà Øòþññåëü îòïðàâèë Òàíêó ïèñüìî, â

êîòîðîì âûñêàçûâàë íàäåæäó, ÷òî «âñêî-

ðå ñìîãó ïîçäðàâèòü ñ óñïåøíûì ïåðâûì

ïîëåòîì». Íàêîíåö, 6 ñåíòÿáðÿ 1937 ã. FW 

200V1 (çàâîäñêîé íîìåð WNr. 2000) âïåð-

âûå ïîäíÿëñÿ â âîçäóõ. Ñîãëàñíî óñòîÿâ-

øåéñÿ òðàäèöèè, â ïåðâûé ïîëåò íîâóþ

ìàøèíó ïîäíÿë ñàì Êóðò Òàíê, åãî íàïàð-

íèêîì áûë Ãàíñ Çàíäåð (Hans Sander).

Ïîñêîëüêó ñðîê ãîòîâíîñòè ñàìîëåòà

âûäåðæàí íå áûë, Òàíê ïðèçíàë ñåáÿ ïðî-

èãðàâøèì ïàðè è îòïðàâèë ôîí Ãàáëåíöó

Первый прототип

FW 200V1 получил

гражданскую

регистрацию

D-AERE

Прототипы

«Кондора»

во время

испытаний
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25 áóòûëîê øàìïàíñêîãî. Íî òîò, êàê èñ-

òèííûé äæåíòëüìåí, ðàññóäèë, ÷òî âèíà çà 

çàäåðæêó ëåæèò íå íà Òàíêå, à îáóñëîâëå-

íà ïðîáëåìàìè ñ ïîñòàâêîé äâèãàòåëåé, è 

øàìïàíñêîå âåðíóë. Î äàëüíåéøåé ñóäüáå 

ýòèõ 25 áóòûëîê èñòîðèÿ óìàë÷èâàåò. Ñëå-

äóåò îòìåòèòü, ÷òî âî ìíîãèõ ïóáëèêàöèÿõ 

óêàçûâàåòñÿ íåâåðíàÿ äàòà ïåðâîãî ïîëå-

òà «Êîíäîðà» – 27 èþëÿ 1937 ã. Ýòà äàòà 

âïåðâûå ïîÿâèëàñü â íà÷àëå 60-õ ãã. â ïó-

áëèêàöèÿõ Óèëüÿìà Ãðèíà (William Green), 

è ñ òåõ ïîð «êî÷åâàëà» ïî ñòðàíèöàì ðàç-

ëè÷íûõ èçäàíèé. Ëèøü â 1992 ã. íåìåöêèé 

èñòîðèê Ãþíòåð Îòò (Günter Ott) ñìîã óñòà-

íîâèòü èñòèíó.

Ïî ðåçóëüòàòàì ïåðâûõ èñïûòàíèé ïðè-

øëîñü íåñêîëüêî èçìåíèòü î÷åðòàíèÿ õâî-

ñòîâîãî îïåðåíèÿ è êðûëà, êîíñîëè êîòî-

ðîãî ïîëó÷èëè çàìåòíóþ ñòðåëîâèäíîñòü 

ïî ïåðåäíåé êðîìêå. Ðàçìàõ êðûëà óìåíü-

øèëñÿ ñ 32,97 äî 32,84 ì, à åãî ïëîùàäü – 

ñî 120 äî 118 êâ. ì. Ïîñëå âîçîáíîâëåíèÿ 

èñïûòàíèé ñàìîëåò ïîëó÷èë ãðàæäàíñêóþ

ðåãèñòðàöèþ D-AERE è íàçâàíèå «Áðàí-

äåíáóðã». 27 îêòÿáðÿ 1937 ã. áûë âûïóùåí

ñ çàâîäà âòîðîé ïðîòîòèï FW 200V2 (WNr. 

2484, D-AETA «Âåñòôàëåí»), ïîëó÷èâøèé

ïðåäóñìîòðåííûå ïðîåêòîì ìîòîðû BMW 

132G. 27 íîÿáðÿ îáà ïðîòîòèïà ïðåäñòà-

âèëè ïóáëèêå íà àýðîäðîìå Áåðëèí-Òåì-

ïåëüõîô. Ëåòíûå èñïûòàíèÿ âåëèñü âåñü-

ìà èíòåíñèâíî: ê êîíöó 1937 ã. FW 200V1

âûïîëíèë îêîëî 90 ïîëåòîâ, à FW 200V2 – 

60. Çà õîäîì èñïûòàíèé ïðèñòàëüíî ñëå-

äèë çàêàç÷èê. Îò÷åò Îòäåëà òåõíè÷åñêîãî

ðàçâèòèÿ «Ëþôòãàíçû», ñîñòàâëåííûé ïî

èòîãàì ïåðâîãî ýòàïà èñïûòàíèé, ãëàñèë:

«Èñïûòàíèÿ FW 200V1 è FW 200V2 íå ïðî-

äåìîíñòðèðîâàëè îæèäàâøåãîñÿ ïðîãðåñ-

ñà. Ïåðâîíà÷àëüíî ïðîÿâèëèñü ïðîáëåìû

ñ ïåðåãðåâîì öèëèíäðîâ äâèãàòåëåé, ñäå-

ëàâøèå íåîáõîäèìûì èçìåíåíèå ôîðìû

êàïîòîâ. Êðîìå òîãî, âîçíèê öåëûé ðÿä çà-

ìå÷àíèé, ñâÿçàííûõ ñ ëåòíûìè êà÷åñòâà-

ìè, ñàìîå ñåðüåçíîå èç êîòîðûõ êàñàëîñü

íåäîñòàòî÷íîé ïîïåðå÷íîé óñòîé÷èâî-

ñòè ïðè áîëüøèõ ïåðåãðóçêàõ. Èçìåíåíèÿ,

âíåñåííûå â ãîðèçîíòàëüíîå îïåðåíèå,

ïîêà íå äàëè îæèäàåìûõ ðåçóëüòàòîâ, ïî-

ýòîìó íåîáõîäèìà äàëüíåéøàÿ äîâîäêà.

Ïðåäëàãàþ ïåðåäàòü ñàìîëåò äëÿ èñïûòà-

íèé «Ëþôòãàíçîé», äàæå åñëè íåäîñòàòî÷-

íóþ óñòîé÷èâîñòü íå óäàñòñÿ ïîëíîñòüþ

èñïðàâèòü». Êàê âèäíî èç ýòîé öèòàòû,

FW 200 îòíþäü íå ñðàçó ïðåâðàòèëñÿ â 

«Êîíäîðà», ïîíà÷àëó íàïîìèíàÿ â ïîëåòå 

íåîïûòíîãî ïòåíöà. Íî â êîíå÷íîì èòîãå

áîëüøèíñòâî íåäîñòàòêîâ óäàëîñü èñïðà-

âèòü, è ñàìîëåò äîïóñòèëè ê ýêñïëóàòàöèè 

íà ãðàæäàíñêèõ àâèàëèíèÿõ.

«Кондор» стал

визитной карточкой

«Фокке-Вульфа»

Фирма уделяла

значительное

внимание

продвижению

FW 200 на

международном

рынке



12

С п р а в а :

Второй прототип

FW 200V2 – D-AMHC 

«Вестфален»

В н и з у :

Посадка пассажи-

ров в FW 200V2, 

Франкфурт
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Д в а  с н и м к а

с л е в а :

«Кондор»

обеспечивал

пассажирам

высокий уровень

комфорта

В н и з у :

FW 200V1 (D-ACON)

заходит на посадку 

на нью-йоркский 

аэродром Лойд 

Беннетт Филд
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КОНКУРЕНТ «КОНДОРА»

Ñàìîëåò Ju 90 ñòàë ñâîåãî ðîäà «ïîáî÷íûì ïðî-

äóêòîì» ïðîãðàììû ñîçäàíèÿ ÷åòûðåõìîòîðíîãî òÿ-

æåëîãî áîìáàðäèðîâùèêà Ju 89 – ò.í. «Óðàë-áîìáå-

ðà», òàê è íå ïîïàâøåãî â ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî. Â 

àïðåëå 1936 ã. Ýðíñò Öèíäåëü (Ernst Zindel), ãëàâíûé

êîíñòðóêòîð ýòîãî ïðîåêòà, íà÷àë â èíèöèàòèâíîì ïî-

ðÿäêå ðàçðàáîòêó åãî ïàññàæèðñêîãî âàðèàíòà. Â ÿí-

âàðå 1937 ã. ðàáîòû áûëè ñàíêöèîíèðîâàíû ðåéõñìè-

íèñòåðñòâîì àâèàöèè, è ïðîåêò ïîëó÷èë îáîçíà÷åíèå 

Ju 90. Ïðè ýòîì áûëî ïîñòàâëåíî óñëîâèå: îòêàçàòü-

ñÿ îò ïðåäóñìîòðåííûõ äëÿ Ju 89 ìîòîðîâ Jumo 211 

èëè DB 600, êîòîðûå ïîëíîñòüþ ðåçåðâèðîâàëèñü äëÿ 

áîåâîé àâèàöèè, â ïîëüçó äâèãàòåëåé äðóãîãî òèïà. 

Êîíñòðóêòîðû «Þíêåðñà» îñòàíîâèëè ñâîé âûáîð íà

òîëüêî ðàçðàáàòûâàâøåìñÿ ìîòîðå BMW 139 – 14-öè-

ëèíäðîâîé äâóõðÿäíîé «çâåçäå» ðàñ÷åòíîé ìîùíî-

ñòüþ 1550 ë.ñ. À ïîñëå çàêðûòèÿ ïðîãðàììû Ju 89

ðåéõñìèíèñòåðñòâî àâèàöèè ðàçðåøèëî èñïîëüçî-

âàòü äëÿ ïåðâîãî ïðîòîòèïà ïàññàæèðñêîãî ëàéíåðà 

ýëåìåíòû êîíñòðóêöèè íåäîñòðîåííîãî ïðîòîòèïà

Ju 89V3.

Íîâûé ñàìîëåò óíàñëåäîâàë îò Ju 89 îáùóþ ñõåìó

öåëüíîìåòàëëè÷åñêîãî íèçêîïëàíà ñ äâóõêèëåâûì îïå-

ðåíèåì è óáèðàþùèìñÿ øàññè, íî ïîëó÷èë ñîâåðøåí-

íî íîâûé ôþçåëÿæ ñ ïàññàæèðñêèì ñàëîíîì, ðàññ÷è-

òàííûì íà 40 ÷åë. Ïåðâûé ïðîòîòèï Ju 90V1 ïðèøëîñü 

îáîðóäîâàòü äâèãàòåëÿìè DB 600C (1100 ë.ñ.) –

äâèãàòåëè BMW 139 ïîïðîñòó åù¸ íå áûëè ãîòîâû.

Ïîìèìî ãðàæäàíñêîé ðåãèñòðàöèè D-AALU, ìàøèíà 

ïîëó÷èëà è èìÿ «Der Große Dessauer» («Áîëüøîé äåñ-

ñàóðåö» – çàâîä «Þíêåðñà» íàõîäèëñÿ â ã. Äåññàó), 

óíàñëåäîâàííîå îò äðóãîãî ÷åòûðåõìîòîðíîãî ãèãàí-

òà – «Þíêåðñà» G.38.

Íà èñïûòàíèÿ Ju 90V1 âûøåë 28 àâãóñòà 1937 ã.

Ïîñêîëüêó ðàáîòû íàä BMW 139 çàòÿãèâàëèñü, âòî-

ðîé ïðîòîòèï Ju 90V2 (WNr. 4914) ïîëó÷èë 9-öèëèí-

äðîâûå ìîòîðû âîçäóøíîãî îõëàæäåíèÿ BMW 132H-1

(830 ë.ñ.), ïðåäñòàâëÿþùèå ñîáîé ëèöåíçèîííûé âà-

ðèàíò àìåðèêàíñêîãî äâèãàòåëÿ «Ïðàòò ýíä Óèòíè» 

S1EG «Õîðíåò». Ñàìîëåòó, ñîâåðøèâøåìó ïåðâûé ïî-

ëåò 2 äåêàáðÿ 1937 ã., ïðèñâîèëè ãðàæäàíñêóþ ðå-

ãèñòðàöèþ D-AIVI, à ïîñëå ïåðåäà÷è àâèàêîìïàíèè

«Ëþôòãàíçà» – åù¸ è íàçâàíèå «Ïðîéññåí». Òàêèå æå 

ñèëîâûå óñòàíîâêè ïîëó÷èëè ïðîòîòèïû Ju 90V3 è Ju

90V4 (WNr. 4915 è 4916), îáëåòàííûå 23 èþíÿ è 12

ñåíòÿáðÿ 1938 ã. Ìàøèíû íåñëè ãðàæäàíñêóþ ðåãè-

ñòðàöèþ D-AURE è D-ADLH, à òàêæå íàçâàíèÿ «Áàé-

åðí» è «Øâàáåíëàíä».

Ïåðâûì «Ëþôòãàíçå» ïåðåäàëè ïðîòîòèï Ju 90V2. 

Îäíàêî êàðüåðà ýòîãî ñàìîëåòà îêàçàëàñü êîðîòêîé –

26 íîÿáðÿ 1938 ã. îí ðàçáèëñÿ ïðè âçëåòå ñ àýðî-

äðîìà Áàòåðñò (íûíå Áàíæóë, Ãàìáèÿ), ãäå ïðîõîäèë

èñïûòàíèÿ â óñëîâèÿõ òðîïèêîâ. Â ðåçóëüòàòå êàòà-

ñòðîôû, ïðè÷èíîé êîòîðîé ñòàëà ïîëîìêà äâèãàòå-

ëÿ, ïîãèáëî 12 èç 15 ÷åëîâåê, íàõîäèâøèõñÿ íà áîð-

òó «þíêåðñà». Åù¸ ðàíüøå – 6 ôåâðàëÿ 1938 ã. – áûë

ïîòåðÿí Ju 90V1. Ìàøèíà ðàçáèëàñü âî âðåìÿ èñïû-

òàíèé íà ôëàòòåð. Â õâîñòîâîé ÷àñòè ôþçåëÿæà ýòî-

Первый прототип

Ju 90V1 – D-AALU
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ãî ñàìîëåòà ñïåöèàëüíî äëÿ ýòèõ òåñòîâ óñòàíîâèëè

400-ñèëüíûé äâèãàòåëü, ñîçäàâàâøèé äîïîëíèòåëü-

íûå âèáðàöèè. Èñïûòàíèé «þíêåðñ» íå ïåðåíåñ…

Ju 90V3 è Ju 90V4 ïåðåäàëè «Ëþôòãàíçå» 16 èþëÿ

è 8 íîÿáðÿ 1938 ã., íî âòîðîé èç íèõ âñêîðå âåðíó-

ëè íà ôèðìó äëÿ äîðàáîòêè. Ëàéíåð ïîëó÷èë íîâûå

îâàëüíûå êèëè è êîíñîëè êðûëà, ïðåäíàçíà÷àâøèåñÿ

äëÿ òðàíñïîðòíîãî âàðèàíòà. Àâèàêîìïàíèè Ju 90V4

âîçâðàòèëè 12 ÿíâàðÿ 1940 ã. Íî 12 èþëÿ 1941 ã.

ñàìîëåò çàáðàëè äëÿ ëþôòâàôôå, ïîñëå ÷åãî ïåðå-

îñíàñòèëè äâèãàòåëÿìè Jumo 211F (1320 ë.ñ.). Îñòàâ-

øèéñÿ ó «Ëþôòãàíçû» Ju 90V3 â äîâîåííîå âðåìÿ

ýêñïëóàòèðîâàëñÿ íà ëèíèè Áåðëèí–Âåíà (íà âðåìÿ

Ñóäåòñêîãî êðèçèñà â 1938 ã. îí áûë âðåìåííî ìîáè-

ëèçîâàí â ñîñòàâ ëþôòâàôôå).

Íåñìîòðÿ íà ïîòåðþ äâóõ ïðîòîòèïîâ è îòñóòñòâèå

ïðåäóñìîòðåííûõ ïðîåêòîì äâèãàòåëåé, «Ëþôòãàí-

çà» íå ïîòåðÿëà èíòåðåñà ê Ju 90. Îíà çàêàçàëà âî-

ñåìü ñåðèéíûõ ìàøèí Ju 90Â-1 ñî âñå òåìè æå ìî-

òîðàìè BMW 132H-1. Ñàìîëåòû èìåëè ïàññàæèðñêèé

ñàëîí íà 34–40 ìåñò è ýêèïàæ èç ÷åòûðåõ ÷åëîâåê.

Åù¸ äâà ëàéíåðà çàêàçàëà àâèàêîìïàíèÿ «Ñàóò Àô-

ðèêåí Ýéðóýéâç». Ýòè ìàøèíû îáîçíà÷àëèñü Ju 90Z-3

(îáîçíà÷åíèå Ju 90Z-2 áûëî çàðåçåðâèðîâàíî äëÿ

òàê è íå ïîñòðîåííîãî ýêñïîðòíîãî âàðèàíòà ñ äâè-

ãàòåëÿìè BMW 132) è îáîðóäîâàëèñü àìåðèêàíñêèìè

14-öèëèíäðîâûìè äâèãàòåëÿìè âîçäóøíîãî îõëàæäå-

íèÿ «Ïðàòò ýíä Óèòíè» «Òâèí Óîñï» SB-3G (1200 ë.ñ.).

Îäíàêî ñàìîëåòû, óæå ïîëó÷èâøèå þæíîàôðèêàíñêóþ

ðåãèñòðàöèþ (ZS-ANG è ZS-ANH), ê çàêàç÷èêó òàê è íå

ïîïàëè – ïîñëå íà÷àëà Âòîðîé ìèðîâîé âîéíû îáà Ju

90Z-3, åù¸ íàõîäèâøèåñÿ â ïîñòðîéêå, êîíôèñêîâà-

íû ëþôòâàôôå. Òàêèì îáðàçîì, ïîñòðîèëè äåñÿòü ñå-

ðèéíûõ Ju 90 (WNr. 900001-900010; ñàìîëåòû Ju 90Z-

3 èìåëè çàâîäñêèå íîìåðà 900002 è 900004).

Ïåðâûé Ju 90Â-1, ïîëó÷èâøèé ðåãèñòðàöèþ D-ABDG

è íàçâàíèå «Âþðòåìáåðã», âûøåë íà èñïûòàíèÿ 24

ôåâðàëÿ 1939 ã. Çà íèì ïîñëåäîâàëè D-ADFJ «Áàäåí»

(WNr. 900003), D-AEDS (900005), óíàñëåäîâàâøèé

èìÿ «Ïðîéññåí» îò ðàçáèâøåãîñÿ ïåðâîãî ïðîòîòè-

ïà, D-ASND «Ìåêëåíáóðã» (900006), D-AFHG «Îëüäåí-

áóðã» (900007), D-ATDC «Ãåññåí» (900008) è D-AJHB

«Òþðèíãåí» (900009). Ïîñëåäíèé Ju 90Â-1 – D-AVMF

«Áðàíäåíáóðã» – îáëåòàëè 25 àïðåëÿ 1940 ã.

Â «Ëþôòãàíçå» ñàìîëåòû Ju 90B-1 ëåòàëè íà ëèíè-

ÿõ, ñîåäèíÿâøèõ Áåðëèí ñ Áàðñåëîíîé è Áåëãðàäîì, 

ñîâåðøàëè ðåéñû â Øâåöèþ è Ôèíëÿíäèþ. 8 íîÿ-

áðÿ 1940 ã. ñåðèéíûé Ju 90À «Áðàíäåíáóðã» (D-AVMF) 

ðàçáèëñÿ ó Ø¸íòåéõåíà èç-çà îáëåäåíåíèÿ õâîñòîâî-

ãî îïåðåíèÿ. Ïîä ñâîèìè îáëîìêàìè ìàøèíà ïîõîðî-

íèëà 29 ïàññàæèðîâ è ÷ëåíîâ ýêèïàæà (ýòà êàòàñòðî-

ôà ïðèíåñëà íàèáîëüøåå êîëè÷åñòâî æåðòâ çà âñþ 

èñòîðèþ ýêñïëóàòàöèè Ju 90).

Ñóðîâûå ðåàëèè âîåííîãî âðåìåíè ïðèâåëè ê òî-

ìó, ÷òî ê ëåòó 1943 ã. ó «Ëþôòãàíçû» îñòàëñÿ åäèí-

ñòâåííûé Ju 90 – «Áàéåðí» (D-AURE). 6 ðàç â íåäåëþ 

îí ëåòàë ïî ìàðøðóòó Áåðëèí – Øòóòãàðò – Ëèîí –

Áàðñåëîíà – Ìàäðèä – Ëèññàáîí. Îäíàêî 9 àâ-

ãóñòà 1944 ã. ýòîò ñàìîëåò áûë óíè÷òîæåí â àýðî-

ïîðòó Øòóòãàðä-Ýõòåðäèíãåí âî âðåìÿ íàë¸òà àìå-

ðèêàíñêèõ áîìáàðäèðîâùèêîâ. Ñ åãî óíè÷òîæåíèåì 

ýêñïëóàòàöèÿ ñàìîëåòîâ ýòîãî òèïà íà ãðàæäàí-

ñêèõ ëèíèÿõ ïðåêðàòèëàñü. Ïðàâäà, â àïðåëå 1945 ã.

àâèàêîìïàíèè âåðíóëè ñàìûé ïåðâûé ñåðèéíûé 

Ju 90B-1 (D-AÂDG), íî ñêîëü-íèáóäü çíà÷èòåëüíóþ ðà-

áîòó íà ãðàæäàíñêèõ àâèàëèíèÿõ îí âûïîëíèòü óæå íå

óñïåë. Êîíåö âîéíû çàñòàë áîðò D-AÂDG â Òðàâåìþí-

äå. Â îáùåé ñëîæíîñòè ïîä ôëàãîì «Ëþôòãàíçû» Ju 90

íàëåòàëè 3,8 ìèëëèîíà êèëîìåòðîâ. ×òî æå êàñàåò-

ñÿ áûâøèõ þæíîàôðèêàíñêèõ ñàìîëåòîâ, òî ìàøèíà ñ

çàâîäñêèì íîìåðîì 900004 ðàçáèëàñü â ñàìîì íà÷à-

ëå êàðüåðû – 12 àïðåëÿ 1940 ã. Ñàìîëåò, ñîâåðøàâ-

øèé ïåðâûé ïîëåò ïîñëå óñòàíîâêè íîâûõ äâèãàòåëåé

BMW 801A, áóêâàëüíî ðàçâàëèëñÿ â âîçäóõå…

Ju 90 ïðåäñòàâëÿë ñîáîé âåñüìà óäà÷íûé ïðèìåð 

ñîçäàíèÿ ïàññàæèðñêîãî ñàìîëåòà íà áàçå êîíñòðóê-

öèè áîìáàðäèðîâùèêà. Åñëè áû íå âîéíà, ìàøèíû 

ýòîãî òèïà íàâåðíÿêà çàíÿëè áû çàìåòíîå ìåñòî íà 

äàëüíèõ ïàññàæèðñêèõ ëèíèÿõ. Íî â èòîãå íåìíîãî-

÷èñëåííûì âûïóùåííûì Ju 90 ïðèøëîñü ñëóæèòü â 

êà÷åñòâå âîåííî-òðàíñïîðòíûõ.

Летно-технические характеристики самолета Ju 90

Ju 90В-1

Двигатели:
тип
мощность, л.с.

BMW 132H-1
830

Размах крыла, м 35,02

Длина самолета, м 26,30

Высота самолета, м 7,50

Площадь крыла, кв. м 184

Масса, кг:
пустого самолета
взлетная

19 225
33 680

Скорость, км/ч:
максимальная
крейсерская

350
320

Практический потолок, м 5750

Дальность полета, км 1540
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5 àïðåëÿ 1937 ã., åù¸ äî çàâåðøå-

íèÿ ïîñòðîéêè ïåðâîãî ïðîòîòèïà, ôèð-

ìà «Ëþôòãàíçà» çàêàçàëà òðè ñåðèéíûõ 

ñàìîëåòà (WNr. 2893-2895), ðàññ÷èòûâàÿ

âûïóñòèòü èõ íà åâðîïåéñêèå ëèíèè âìå-

ñòå ñ ïðîòîòèïàìè ëåòîì 1938 ã. Ïðàâ-

äà, ïðè ýòîì çàêàç÷èê ïðåäóñìîòðèòåëü-

íî âíåñ â êîíòðàêò ïóíêò, ïîçâîëÿþùèé

åìó îòêàçàòüñÿ îò ïðèåìêè ñåðèéíûõ ìà-

øèí, â ñëó÷àå åñëè èñïûòàíèÿ ïðîòîòèïîâ

íå ïðèíåñóò îæèäàåìûõ ðåçóëüòàòîâ. Îä-

íàêî èç ýòîé òðîéêè íåìåöêîé àâèàêîìïà-

íèè ïåðåäàëè ëèøü ïåðâûé ýêçåìïëÿð –

FW 200A-0 (D-ADHR «Ñààðëàíä»). 27 èþ-

íÿ 1938 ã. ýòà ìàøèíà óñòàíîâèëà ðåêîðä

ñêîðîñòè ïåðåëåòà íà òðàññå Áåðëèí-Êà-

èð (ñ ïðîìåæóòî÷íîé ïîñàäêîé â Ñàëîíè-

êàõ), ïðåîäîëåâ ðàññòîÿíèå â 3155 êì çà

10 ÷àñîâ 21 ìèíóòó (âûëåò èç Áåðëèíà â

0:17, ïîñàäêà â Êàèðå â 10:38) ñî ñðåäíåé

ñêîðîñòüþ 304,381 êì/÷. Ýêèïàæ ñàìîëåòà

â òîì ïîëåòå ñîñòîÿë èç ïåðâîãî ïèëîòà

Êóðòà Òàíêà, âòîðîãî ïèëîòà Ãàíñà Çàíãå-

ðà (Hans Sanger), ðàäèñòà Õåéäôåôåëü-

äà (Heidfefeld) è áîðòìåõàíèêîâ Áîëèíà

(Bolin) è Íèíñòåðìàííà (Nienstermann).

Êðîìå òîãî, íà áîðòó ëàéíåðà íàõîäèëîñü

15 ïàññàæèðîâ.

Äâå äðóãèå ìàøèíû 5 ìàðòà 1938 ã. áû-

ëè ïðîäàíû äàòñêîé àâèàêîìïàíèè Det

Danske Luftfartselskab (DDL). Ïðè÷èíîé òà-

êîãî ðåøåíèÿ áûëî ñòðåìëåíèå ïðîáèòü-

ñÿ ñ íîâûì èçäåëèåì íà âíåøíèå ðûí-

êè. Ñàìîëåòû â ýêñïîðòíîé ìîäèôèêàöèè

FW 200Ka-1 ïîëó÷èëè ðåãèñòðàöèþ OY-

DAM è OY-DEM è íàçâàíèÿ «Äàíèÿ» è «Þò-

ëàíäèÿ», áûëè ïåðåäàíû çàêàç÷èêó â èþëå

è íîÿáðå 1938 ã., ïðè÷åì ïåðâóþ ìàøè-

íó ïåðåãíàë â Äàíèþ ëè÷íî Êóðò Òàíê. Èõ 

ïîñòàâèëè íà ëèíèþ Êîïåíãàãåí–Ãàìáóðã–

Ëîíäîí. Ïîñëåäíèé ïîëåò íà ýòîé òðàññå

«Þòëàíäèÿ» âûïîëíèëà 31 àâãóñòà 1939 ã.

À 13 íîÿáðÿ ïîëåòû â Ëîíäîí âîçîáíîâè-

ëèñü – òåïåðü ïðîìåæóòî÷íàÿ ïîñàäêà âû-

ïîëíÿëàñü â Àìñòåðäàìå. Ëàéíåðû íåñ-

ëè ÿðêóþ îðàíæåâóþ îêðàñêó ñ áîëüøèìè

÷åðíûìè íàäïèñÿìè «Danmark», ïðèçâàí-

íóþ íàãëÿäíî ïîêàçàòü íåìåöêèì è àí-

ãëèéñêèì èñòðåáèòåëÿì, ÷òî ïåðåä íèìè – 

ñàìîëåò íåéòðàëüíîãî ãîñóäàðñòâà.

Â ìîìåíò íåìåöêîãî íàïàäåíèÿ íà Äà-

íèþ 9 àïðåëÿ 1940 ã. ñàìîëåò OY-DAM íà-

õîäèëñÿ â Àíãëèè, íà àýðîäðîìå Øîðõåì, 

ãäå è áûë êîíôèñêîâàí áðèòàíñêèìè âëà-

ñòÿìè. 15 ìàÿ 1940 ã. ìàøèíà ïîëó÷èëà

ãðàæäàíñêóþ ðåãèñòðàöèþ G-AGAY è íà-

çâàíèå «Âîëüô», à çàòåì áûëà ïåðåäàíà

àâèàêîìïàíèè ÂÎÀÑ. Íî íà ðåãóëÿðíûå 

ðåéñû ñàìîëåò íå ïîñòàâèëè. 9 ÿíâàðÿ

1941 ã. «ôîêêå-âóëüô» ïåðåäàëè Êîðîëåâ-

Гражданские самолеты

Первый серийный

FW 200A-0 –D-ADHR 

«Саарланд».

Аэродром

Буда-Ёрс,

Будапешт




