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Описание конструкции

Бортовая сеть — постоянного тока, 

с номинальным напряжением 12 В. 

Электрооборудование выполнено по 

однопроводной схеме: отрицатель-

ные выводы источников и потреби-

телей электроэнергии соединены 

с «массой» — кузовом и силовым аг-

регатом автомобиля, которые выпол-

няют функцию второго провода.

При неработающем двигателе вклю-

ченные потребители питаются от ак-

кумуляторной батареи, а после пуска 

двигателя — от генератора.

При работе генератора аккумулятор-

ная батарея заряжается.

На автомобиле установлена необ-

служиваемая свинцовая стартерная 

аккумуляторная батарея 6 СТ–55 А 

(прямой полярности).

Генератор — синхронная электри-

ческая машина переменного тока со 

встроенным выпрямительным бло-

ком и регулятором напряжения.

Максимальный отдаваемый ток ге-

нератора 80 А при напряжении 14 В и 

оборотах ротора 6 000 мин–1.

Ротор генератора приводится во 

вращение поликлиновым ремнем от 

шкива коленчатого вала.

Статор и крышки генератора стя-

нуты четырьмя болтами. Задняя

часть генератора закрыта пластмас-

совым кожухом. Вал ротора враща-

ется в двух шариковых под шип ни ках,

уста нов лен ных в крышках гене-

ратора. Подшипники закрытого

типа, смазка, заложенная в них, рас-

считана на весь срок службы генера-

тора. Задний подшипник напрессован 

на вал ротора, а в зад ней крышке 

уста нов лен с небольшим зазором.

Аккумуляторная батарея 

Передний подшипник установлен в 

передней крышке генератора с не-

большим натягом и закрыт при-

жимной пластиной, на валу ротора 

посадка подшипника скользящая.

В статоре генератора расположены 

трехфазные обмотки. Концы фаз-

ных обмоток припаяны к выводам 

выпрямительного блока, состоящим 

из шести кремниевых диодов (вен-

тилей) — трех «положительных» 

и трех «отрицательных», запрес-

сованых в две под ковообразные 

алюминиевые пластины-держатели 

в со от вет ствии с полярностью (по-

ложительные и отрицательные — 

на разных пластинах). Пластины 

закреплены на задней крышке ге-

нератора (под пластмассовым ко-

жухом). На одной из пластин также 

находятся три дополнительных дио-

да, через которые питается обмотка 

возбуждения генератора после пуска 

двигателя.

Обмотка возбуждения расположе-

на на роторе генератора, ее вы-

воды припаяны к двум медным 

контактным кольцам на валу ротора. 

Питание к обмотке возбуждения под-

водится через две щетки, располо-

женные в щеткодержателе, который 

конструктивно объединен с регулято-

ром напряжения и закреплен на за-

дней крышке генератора.

Регулятор напряжения — неразбор-

ный узел, при выходе из строя его 

заменяют.

Для защиты бортовой сети от скач-

ков напряжения при работе систе-

мы зажигания и снижения помех 

радиоприему между выводами «по-

ложительных» и «отрицательных» 

вентилей (между «+» и «массой» ге-

нератора) подключен конденсатор 

емкостью 2,2 мкФ.

При включении зажигания напря-

жение к обмотке возбуждения ге-

нератора (выводы «D+» генератора 

и «+» регулятора) подводится через 

цепь, включающую в себя сигнали-

затор в комбинации приборов (сиг-

нализатор при этом горит). После 

пуска двигателя обмотка возбуж-

дения питается от дополнитель-

ных диодов выпрямительного блока 

Стартер: 1 — стяжной болт; 2 — винт 

крепления щеткодержателя; 3 — кон-

тактные болты; 4 — управляющий вы-

вод тягового реле; 5 — тяговое реле; 

6 — задняя крышка; 7 — передняя 

крышка; 8 — корпус; 9 — шестерня при-

вода

Регулятор напряжения: 1 — вы-

вод «массы»; 2 — корпус регулятора; 

3 — корпус щеткодержателя; 4 — щет-

ки; 5 — вывод «+»

Генератор: 1 — шкив; 2 — перед няя 

крышка; 3 — зад няя крышка; 4 — стяж-

ной болт; 5 — вывод «D+»; 6 — кожух; 

7 — вывод «В+»; 8 — гайка крепления 

кожуха
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(сигнализатор гаснет). Если по сле 

пуска двигателя сигнализатор горит, 

это указывает на неисправность ге-

нератора или его цепей.

«Минус» аккумуляторной ба-
тареи всегда должен подклю-
чаться к «массе» автомобиля, 
а «плюс» — к выводу «В+» ге-
нератора. Обратное включе-
ние приведет к пробою диодов 
генератора.

Стартер — четырехщеточный 

электродвигатель постоянного то-

ка с возбуждением от постоянных 

магнитов, с планетарным редук-

тором, роликовой муфтой сво-

бодного хода и двухобмоточным 

тяговым реле.

К стальному корпусу стартера при-

креплены шесть постоянных маг-

нитов. Корпус и крышки стартера 

стянуты двумя болтами. Вал якоря 

вращается на двух подшипниках. 

Со стороны коллектора установлен 

шариковый подшипник, а со сторо-

ны привода — подшипник сколь-

жения. Крутящий момент от вала 

якоря передается на вал привода 

через планетарный редуктор, со-

стоящий из центральной и коронной 

(с внутренним зацеплением) шес-

терен и трех сателлитов на водиле 

(валу привода).

На валу привода установлена муф-

та свободного хода (обгонная 

муфта) с приводной шестерней.

Тяговое реле служит для ввода шес-

терни привода в зацепление с зуб-

чатым венцом маховика коленчатого 

вала двигателя и включения питания 

электродвигателя стартера. При по-

вороте ключа зажигания в положение 

«стартер» напряжение через реле 

стартера подается на обе обмотки 

тягового реле (втягивающую и удер-

живающую). Якорь реле втягивается 

и перемещает рычаг привода, кото-

рый передвигает муфту свободного 

хода с приводной шестерней по шли-

цам вала привода, вводя шестерню 

в зацепление с венцом маховика. При 

этом отключается втягивающая об-

мотка и замыкаются контакты тяго-

вого реле, включая электродвигатель 

стартера. После возвращения ключа 

в положение «зажигание» удержива-

ющая обмотка тягового реле обесто-

чивается и якорь реле под действием 

пружины возвращается в исходное 

положение — контакты реле раз-

мыкаются и шестерня привода вы-

ходит из зацепления с маховиком. 

Неисправное тяговое реле заменяют.

Неисправность привода стартера вы-

является при осмотре после разбор-

ки стартера.

Система освещения и сигнализа-

ции включает в себя две блок-фа-

ры; боковые указатели поворотов; 

задние фонари; фонари освещения 

номерного знака; дополнительный 

сигнал торможения; плафоны осве-

щения салона, багажного отделения 

и вещевого ящика; звуковой сигнал 

и сигнал охранной сигнализации.

В блок-фаре установлены галоген-

ная лампа ближнего света Н7, га-

логенная лампа дальнего света Н1, 

лампа габаритного света W5W; лам-

па указателя поворота PY21W (оран-

жевого цвета) и исполнительный 

механизм (мотор-редуктор) регуля-

тора направления пучков света фар.

В заднем фонаре установлены лам-

пы: габаритного света и сигнала 

торможения P21/4W, указателя по-

ворота PY21W (оранжевого цвета), 

противотуманного света P21W, света 

заднего хода P21W.

Автомобиль укомплектован подуш-

кой безопасности водителя, распо-

ложенной на рулевом колесе. Блок 

управления подушкой безопаснос-

ти расположен в салоне автомобиля 

под консолью панели приборов.

Для электрического соединения по-

душки безопасности и выключате-

лей звукового сигнала со жгутом 

проводов панели приборов вмес-

то обычного скользящего контак-

та (во избежание искрообразования 

и непреднамеренного срабатывания 

подушки) применено барабанное ус-

тройство со спиральным кабелем, 

работающее по принципу рулетки. 

Барабанное устройство прикреплено 

к соединителю подрулевых переклю-

чателей.

В цилиндрическом пластмассо-

вом корпусе устройства спирально 

уложены несколько витков метал-

ло пластиковой ленты, которая явля-

ется электрическим проводником. 

Один конец ленты кабеля через два 

разъема, расположенных на корпу-

се устройства, состыкован с двумя 

колодками жгута проводов панели 

приборов. Другой конец кабеля вы-

веден на выступающий поводок ба-

рабана устройства и соединен через 

колодки с проводами подушки безо-

пасности и выключателей звукового 

сигнала.

Поводок барабана устройства входит 

в отверстие ступицы рулевого колеса. 

При вращении колесо за поводок по-

ворачивает барабан, а с ним и лен-

ту кабеля, которая располагается 

в цилиндрическом корпусе либо на 

!
Блок-фара: 1 — крышка лампы ближ-

него света; 2 — винт регулировки пучка 

света фары в горизонтальной плоскости; 

3 — вентиляционный клапан; 4 — па трон 

лампы указателя поворота; 5 — винт регу-

лировки пучка света фары в вертикальной 

плоскости; 6 — крышка ламп дальнего 

и габаритного света; 7 — электрический 

разъем

Расположение ламп в заднем фо-
наре: 1 — света заднего хода; 

2 — габаритного света и сигнала тормо-

жения; 3 — сигнала указателя поворота; 

4 — противотуманного света
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большем, либо на меньшем радиу-

се. От своего среднего положения 

барабан в устройстве может пово-

рачиваться в каждую сторону до 

упора на три полных оборота. Это 

предотвращает обрыв электричес-

кого проводника при вращении ру-

левого колеса от нейтрального 

положения на 2,25 оборота в каж-

дую сторону.

В состав электрооборудования авто-

мобиля входит контроллер системы 

дистанционного управления элек-

тропакетом, совмещенный с бло-

ком управления иммобилайзера. 

Контроллер расположен под консо-

лью панели приборов.

Контроллер управляет блокировкой 

(разблокировкой) замков всех две-

рей с одновременной постановкой 

(снятием) режима охраны автомоби-

ля, включением режима тревоги при 

нарушениях зон охраны автомоби-

ля; разблокировкой замка крышки 

багажника, поднятием (опусканием) 

стекол перед них и, в вариантном ис-

полнении, задних дверей, а также 

работой ламп указателей поворотов 

в режимах аварийной сигнализации, 

охранной сигнализации и указателей 

поворотов.

Замки всех дверей и крышки багаж-

ника блокируются электро приводами, 

которые присоединены к рычагам 

блокировки замков.

В зависимости от комплектации ав-

томобиль оборудован электростек-

лоподъемниками либо передних, ли-

бо всех дверей.

Мотор-редуктор стеклоподъемни-

ка состоит из червячного редукто-

ра и реверсивного электродвигателя 

постоянного тока. На выходном ва-

лу редуктора установлен барабан 

Плафон освещения салона

Подушка безопасности водителя

Барабанное устройство в сбо-
ре с соединителем подрулевых 
переключателей: 1 — соединитель пе-

реключателей; 2 — корпус барабанного 

устройства; 3 — разъем для подсоедине-

ния колодок жгута проводов панели прибо-

ров; 4 — поводок барабанного устройства; 

5 — колодка проводов подушки безопас-

ности; 6 — колодка проводов выключате-

лей звукового сигнала

Блок управления подушкой безопас-
ности

Контроллер системы дистанционного 
управ ле ния электропакетом

Электропривод замка двери

Насос омывателя ветрового стекла

Электростеклоподъемник: 1 — направ-

ляющий ролик; 2 — ползун; 3 — направ-

ляющая; 4 — трос; 5 — мотор-редуктор; 

6 — барабанный механизм

Очиститель ветрового стекла: 1 — ры-

чаг вала; 2 — тяга; 3 — кривошип; 

4 — кронштейн; 5 — мотор-редуктор

Электропривод замка крышки багажника

1 2 3 4 5 6
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