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4 Авиация

Через несколько лет, в 1897 г., вслед за Можай-
ским в «моторный полет» отправился француз 

Клемент Адэр (1841–1925). Его аппарат, назван-
ный «Эол» или «Авион», по конструкции напоминал ле-
тучую мышь с расправленными крыльями. Оснащенный 
паровым двигателем, летательный аппарат «Эол» смог 
оторваться от земли и пролетел по прямой около 100 м.

Древняя мечта
Человек с доисторических времен мечтал оторваться от зем-
ли, научиться летать и покорить воздушный океан. Идея по-
лета на крыльях, подобных птичьим, была не нова — доста-
точно вспомнить древнегреческий миф о Дедале и Икаре.

Первый полет

В Средние века несколько смельчаков решались повторить 
подвиг Дедала. Закрепив на руках крылья, склеенные из пти-
чьих перьев, люди пытались полететь, но дело кончалось па-
дением, синяками, увечьями, а иногда и гибелью смельчаков. 
Инженеры и ученые в разных странах занимались теоретиче-
скими расчетами и проектированием летательных аппаратов 
тяжелее воздуха, подъемная сила которых создавалась бы за 
счет обтекания воздухом крыла наподобие птичьего.

В XV в. великий итальянец Леонардо да Винчи, занимав-
шийся проблемами полета, нарисовал эскизы птицеподобного 
планера и летательного аппарата с машущим крылом, а также 
аппарата с несущим винтом — спиралью Архимеда, прообраз 
вертолета. Эти эскизы, правда, не были подтверждены никаки-
ми аэродинамическими и прочностными расчетами, так как в 
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то время еще не существовало тео-
ретических предпосылок для них. 
У Леонардо да Винчи перед глазами 
имелся единственный «прототип» 
летательного аппарата тяжелее воз-
духа, созданный самой природой, — 
птица. Именно принцип машущего 
крыла применил великий итальянец 
в конструкции своего аппарата.

В 1882 г. русский морской офицер Александр Федорович 
Можайский (1825–1890) предпринял первую попытку мотор-

ного полета на самолете собственной конструкции. Его само-
лет имел почти квадратное крыло и был оснащен маломощной 
паровой машиной, вращавшей три винта: один на носу аппара-
та и два — в прорезях крыла. Но самолет потерпел аварию при 
старте и больше не восстанавливался. Долгое время утверж-
дали, что он мог полететь, пока в наши дни российские ученые 
не доказали, что крыло плоского профиля, не имевшее кривиз-
ны, не могло создать необходимой подъемной силы. 

Самолет А. Ф. Можайского 

Вертолет да Винчи
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Летающие семена

В 1870-х гг. в Германии жил 
ученый-физик Отто Лилиенталь. 
Он много экспериментировал 
с различными конфигурациями 
моделей планеров. Как прави-
ло, Лилиенталь брал за осно-
ву летающие семена некоторых 

растений, снабженных крылышками. Сорвавшись с ветки, та-
кое семечко превращается в крохотный планер и, подхвачен-
ное ветром, может пролететь огромное расстояние. Для под-
тверждения правоты своих изысканий Лилиенталь построил 
несколько планеров, способных поднять в воздух человека. 
Форма крыльев этих летательных аппаратов повторяла форму 
семечка — планера. Отважный ученый полетом такого планера 
управлял, перемещая собственное тело внутри обруча, к кото-
рому крепилась конструкция крыла: при перемещении назад 
планер поднимал нос и начинал набирать высоту, вперед — 
опускал нос, а при отклонении вправо или влево — опускал со-
ответствующую консоль крыла. Впоследствии планеры, управ-
ляющиеся таким образом, получили название балансирных. 

Вплотную полетами О. Лилиенталь начал заниматься в 1870 г. 
Первый изготовленный им монопланный планер поднимал в 
воздух 100 кг, и изобретатель совершил на нем полет с высоты 
5 м на расстояние 7 м. В начале 1890-х гг. высота полета состав-
ляла уже 80 м. В последующие годы он выполнил более 2 тыс. 
полетов. Стартовал Лилиенталь обычно с холма, разбегаясь 
вниз по склону на собственных ногах. В ходе одного из полетов 
планер, на котором летел Лилиенталь, потерял управление и 
упал на землю. Это был его последний полет. Отто Лилиенталь 
поддерживал творческий контакт с другими учеными, зани-

Планер Лилиенталя
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мавшимися теорией полета. 
Одним из них был профессор 
Московского высшего тех-
нического училища Николай 
Егорович Жуковский. В знак 
уважения к русскому коллеге 
Лилиенталь подарил ему один 
из своих планеров, который 
сохранился до наших дней. 
Идея балансирного плане-

ра не погибла вместе с его 
создателем. В 1950-х гг. ита-
льянец Рогалло предложил 
балансирный планер с гибким 
крылом, пилот которого висел 
под ним на треугольной тра-
пеции. Такой аппарат сейчас 
известен как дельтаплан.

Свои наблюде-
ния и экспери-
менты Отто Лили-
енталь обобщил в книге 
«Полет птиц как основа 
искусства летания». Книга 
вышла в 1889 г. В ней от-
важный исследователь до-
казывал, что не машущий, 
а парящий полет на не-
подвижных крыльях может 
и должен стать основой 
полета человека. Глубоко 
убежденный в этой исти-
не, Лилиенталь приступил 
к новым испытаниям.

 Один из последних планеров Отто Лилиенталя
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Удача братьев Райт

В начале XX столетия на Атлантическом побережье США, в 
штате Северная Каролина, жили два брата — Орвилл и Уилбер 

Райты. Они содержали велосипедную мастерскую, в которой 
в свободное время ма-
стерили балансирные 
планеры собственной 
разработки. Все плане-
ры Райтов имели по два 
крыла, расположенные 
одно над другим. Лет-
чик располагался поверх 
нижнего крыла, лежа на 
специальном подвиж-
ном помосте, и имел 
возможность переме-
щать свое тело относи-
тельно крыла, отклоняя 
рули аппарата. Братья 
совершили более ты-

сячи успешных полетов на своих планерах. В первые месяцы 
1903 г. Райтам пришла в голову мысль оснастить один из пла-
неров мотоциклетным мотором мощностью около 7 л. с. Ска-
зано — сделано. Мотор установили рядом с помостом для лет-

Самолет братьев Райт имел аэродинамическую 
схему, позже названную «Утка»: рули высоты 

располагались перед крыльями. Рули направле-
ния находились сзади, а по крену аппарат управлялся 
путем перекоса крыльев в полете, или гоширования.

Первый самолет братьев Райт
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Самолет братьев Райт «Флайер-1» («Летун») 

чика — помост пришлось сместить в сторону. Мотор вращал 
с помощью цепной передачи два двухлопастных пропеллера, 
конструкцию которых Орвилл и Уилбер разработали сами.

17 декабря 1903 г. 
на пустынном пляже 
Сэнди Хук произошло 
историческое событие: 
Орвилл Райт стартовал 
на самолете со спе-
циальной катапульты. 
Он пролетел 36,5 м за 
12 секунд! С этого по-
лета ведет отсчет вся 
мировая моторная авиация. Для старта братья применили 
оригинальное приспособление, использовавшее для ускоре-
ния аппарата энергию падающего груза. Самолет разгонялся 
по рельсовой направляющей длиной 18 м. Позже приспосо-
бление для ускорения старта самолета назвали катапультой.

Так использовалась энергия падающего груза
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