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Аннотация
Работа историка М.А. Жирохова посвящена противостоянию в небе советского

Заполярья – одного из самых сложных в климатическом отношении участков советско-
германского фронта в период Великой Отечественной войны. Магнитные бури и
полярные ночи, туманы и штормы – в таких условиях пришлось вести боевые действия
противоборствующим сторонам. Бои в тундре в 1941–1944 годы – одна из интереснейших
страниц в истории воздушных конфликтов. Здесь между лучшими немецкими и советскими
асами случались настоящие рыцарские поединки, сравнимые с теми, что происходили в
небе над Западным фронтом в годы Первой мировой войны. Советские летчики воевали
главным образом на английских и американских истребителях.
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Михаил Александрович Жирохов
Асы над тундрой. Воздушная
война в Заполярье. 1941-1944

 
Введение

 
В годы Великой Отечественной войны трудно найти более сложный в климатическом

отношении участок фронта, чем Заполярье. Противникам приходилось действовать в усло-
виях сурового климата, малонаселенности и прочих «прелестей» природы Крайнего Севера
и Арктики. Тут нередки магнитные бури, влияющие, в числе прочего, и на радиосвязь. В
период полярной ночи нередка туманная погода, а осенью свирепствуют штормы.

Эти тяжелые природные условия в значительной степени осложняли боевую деятель-
ность авиации. При этом война в Арктике на границе между СССР и Германией, оккупи-
ровавшей Норвегию, а с 25 июня – в советской и финской Лапландии, велась с обеих сто-
рон в условиях крайне ограниченных ресурсов (как материальных, так и людских). В то же
время почти нигде не описанная война в воздухе, шедшая в этом районе, является одной
из самых интересных глав в истории воздушных конфликтов. Здесь между лучшими асами
противоборствующих сторон случались настоящие рыцарские поединки, сравнимые с теми,
что происходили в небе над Западным фронтом в годы Первой мировой войны.

Работая над книгой, автор ставил своей целью исследовать место и роль, прежде всего,
истребительной авиации сторон в ходе боевых действий в Заполярье.

Немало внимания уделено роли авиации в обеспечении проводки союзных конвоев
в порты Мурманска и Архангельска, а также участию союзной (прежде всего британской)
авиации. При этом был использован практически весь доступный на сегодня пласт отече-
ственных и зарубежных печатных источников, документы и воспоминания ветеранов.

За прошедшие почти семь десятков лет тема получила достаточно широкое, но одно-
бокое освещение.

Всестороннее изучение воздушной войны в Заполярье началось сразу после ее оконча-
ния. К числу первоочередных задач на тот момент относилось создание официальной исто-
рии. Так, в 1945–1946 годах появились «Хроника Великой Отечественной войны Советского
Союза на Северном театре», а также «Исторический отчет о боевой деятельности ВВС СФ
в Великой Отечественной войне 1941–1945 гг.». Завершила создание «лакированной» исто-
рии авиации СФ в ВОВ монография В. Бойко «Крылья Северного флота», изданная в 1976
году в Мурманске. Отметим, что и поныне этот труд является практически единственной
обобщающей работой по теме авиации Северного флота в войне. Конечно, от роли партии в
целом и политработников в частности автору уйти не удалось – время было такое.

Новый всплеск интереса к теме (впрочем, как и ко всей истории Великой Отечествен-
ной войны) начался в 90-х годах XX века. Прежде всего выделяются работы таких историков
авиации, как Александр Марданов и Юрий Рыбин, которые в различных специализирован-
ных журналах опубликовали три десятка статей по различным аспектам воздушной войны
в Заполярье.

Отдельно стоит отметить деятельность доцента Поморского международного универ-
ситета М.Н. Супруна из Архангельска, который смог организовать выпуск четырех выпус-
ков сборника статей «Северные конвои. Исследования. Воспоминания. Документы». Кроме
того, в соавторстве с Р.И. Ларинцевым он издал прекрасную книгу «Люфтваффе под Поляр-
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ной звездой», которая на сегодняшний день является подспорьем для всех интересующихся
темой противников североморцев.

Все тот же Роман Ларинцев, совместно с известным исследователем из Таганрога
Александром Заблотским, за относительно короткое время издал целую серию статей о про-
тивостоянии советской авиации и кригсмарине на севере, которая в итоге вылилась в книгу
«Советские ВВС против кригсмарине» (М.: Вече, 2010).

Предпринимались также попытки оценить и действия с обратным знаком – то есть
люфтваффе против Северного флота. Это было сделано в книге известной своими герма-
нофильскими взглядами тройки авторов – М. Зефирова, Н. Баженова и Д. Дегтева «Тени
над Заполярьем: Действия люфтваффе против советского Северного флота и союзных кон-
воев» (М.: ACT, 2008).

Оценивая в целом изданную литературу по теме, стоит признать, что на данный момент
цельной картины воздушной войны в Заполярье пока нет. И надеюсь, что предлагаемая
работа станет первой ласточкой в деле осмысления результатов войны на северном участке
огромного советско-германского фронта.
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Немецкое наступление (июнь-сентябрь 1941 г.)

 
Район советского Заполярья всегда славился большими запасами сырья, топлива и

даров моря. После революции в Архангельске, Онеге, Мезени были построены мощные
лесозаводы, началась промышленная разработка медно-никелевых руд и апатитов на Коль-
ском полуострове, Воркутинского каменноугольного месторождения, залежей флюорита в
районе Амдермы, угля в Норильске, соли и угля – в Нордвике.

Особое значение имел единственный незамерзающий порт на севере Советского
Союза – маленький1 городок Мурманск. Основанный 4 октября 1916 года как Романов-на-
Мурмане, он изначально предназначался для обеспечения поставок военных припасов из
Европы от союзников по Антанте. Именно из-за этого свою специфику имела и Граждан-
ская война на Севере, когда под предлогом защиты огромных складов с оружием и амуни-
цией сюда был высажен союзный экспедиционный корпус. Во многом из-за этого советская
власть в Заполярье установилась относительно поздно – только 7 марта 1920 года. За следу-
ющие 12 лет город получил серьезное развитие. Так, население Мурманска возросло в 16
раз, достигнув цифры 42 тысячи человек.

На момент начала операции «Барбаросса» по сравнению с другими участками фронта
в Финляндии и Норвегии противостоящая советским войскам группировка была фактически
слабее всех, поскольку в этом районе Гитлер старался всего лишь предотвратить высадку
британского десанта. Поэтому на границе Советского Союза с Норвегией и Финляндией
были развернуты весьма ограниченные силы. С другой стороны, весь карельский сектор, от
Ладожского озера северо-восточнее Ленинграда до южного берега Баренцева моря далеко
на севере – а это 950 километров, – прикрывался всего лишь двумя советскими армиями (7-
й и 14-й). 14-я армия была расположена к западу от Кольского полуострова и имела главной
целью прикрытие Мурманска.

ВВС 14-й армии и приданными частями ВВС Северного флота командовал талантли-
вый пилот, генерал-майор авиации Александр Кузнецов. 22 июня 1941 года советские авиа-
ционные подразделения, защищавшие арктическую зону и Кольский полуостров, распола-
гались следующим образом:

1 В конце Гражданской войны население всего 2500 человек.
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Согласно предвоенным планам, 7-я армия растянулась почти по всей советско-финской
границе, от Ладожского озера до южной части Кольского полуострова. Командование армии
располагало весьма ограниченными авиасилами – всего лишь одним авиаполком (72-й сбап
55-й сад).

Наличие относительно небольшого количества авиатехники компенсировалось высо-
ким уровнем подготовки летчиков. Почти половина из них служили в Карелии и на Край-
нем Севере более двух лет, многие обладали солидным боевым опытом, полученным в небе
Испании и Халхин-Гола либо во время советско-финской войны.

Как уже отмечалось, на начальном этапе войны против СССР главной задачей немец-
кой группировки в Норвегии было предотвращение любых попыток Великобритании выса-
дить десант на континент (а такая возможность всерьез обсуждалась в Лондоне). Поэтому
для наступления и захвата Мурманска были выделены ограниченные контингенты назем-
ных и воздушных сил.

По состоянию на 22 июня 1941 года, 5-й воздушный флот генерал-полковника Ханса-
Юргена Штумпфа насчитывал в своем составе в общей сложности 240 самолетов в Норвегии
и небольшое подразделение в Финляндии. Основными боевыми единицами были KG 30,1./
KG 26, отдельные части JG 77 и IV.(St)/LG 1. Части, предназначавшиеся для борьбы против
Советского Союза, перед войной были объединены в «Люфтваффенкоммандо Киркенес»
под командованием полковника Андреаса Нильсена.

Задачей «Люфтваффенкоммандо Киркенес» было установление господства в воздухе
(то есть уничтожение всех советских ВВС в регионе) и осуществление прикрытия с воздуха
наземных войск, нацеленных на захват порта Мурманск и Кольского полуострова.

22 июня 1941 года подразделения под командованием Нильсена располагались следу-
ющим образом.
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Примечание: кроме того, «Люфтваффенкоммандо Киркенес» были
приданы два Не-111 и два Ju-88 в качестве звена метеоразведки, а также
транспортная эскадрилья в составе одиннадцати Ju-52.

Как видим, силы совсем небольшие. Тем не менее в послевоенной советской литера-
туре читателю упорно внушается мысль о значительном превосходстве немецкой авиации
в Заполярье. Так, в «Историческом отчете о боевой деятельности ВВС Северного флота в
Великой Отечественной войне 1941–1945 гг.»2, читаем: «На 22.06.41 г. на аэродромах про-
тивника в Северной Норвегии и Северной Финляндии, по данным разведывательных орга-
нов, насчитывалось до 400 самолетов, а в октябре месяце 1941 года количество самолетов
увеличилось до 466. На вооружении частей ВВС Северного флота на 22.06.1941 г. всего име-
лось 116 боевых самолетов, большинство которых было устаревшего типа. Таким образом,
к началу Отечественной войны противник имел качественное и количественное превосход-
ство в воздухе».

Без сомнения, такие «факты» были очень выгодны советским военачальникам прежде
всего для того, чтобы оправдать свою фактическую бездеятельность в первые дни войны.

Наращивание немецкого военного присутствия в регионе проходило при прямой под-
держке финского правительства. В соответствии с немецко-финским договором от 12 сен-
тября 1940 года вермахт получил право на создание нескольких укрепрайонов в Северной
Финляндии.

Таким образом, буквально за несколько месяцев до начала операции «Барбаросса»
в Северной Финляндии разместилось несколько тысяч немецких солдат и офицеров. За
период с 7 по 21 июня 1941 года в финских портах немцы выгрузили большое количество
немецкой боевой техники, транспортных средств и войск, разместившихся в Лапландии.

Фактически война в воздухе в Заполярье началась еще до официального начала боевых
действий. 17 июня 1941 года над Кольским полуостровом, на подступах к Мурманску, был
обнаружен одиночный Ju-88, по всей видимости выполнявший разведывательный полет. Его
попытались преследовать две поднятые по тревоге группы И-153 и И-16. И только превос-
ходство в скорости спасло немецкий экипаж.

Позже в тот же день еще несколько Ju-88 были обнаружены над Озерковской бух-
той, между полуостровом Рыбачий и материком, северо-западнее Мурманска. Самолеты
были обстреляны зенитной артиллерией. После этого нарушения границы самолетами
люфтваффе происходили практически каждый день. Это не могло не привести к обоюдным
потерям. Так, в один из дней над полуостровом Рыбачий был поражен зенитным огнем Ju-88
из состава 1.(F)/124, причем бортинженер – унтер-офицер Йозеф Хаузенблас – погиб. Навер-
ное, это была первая потеря летного состава люфтваффе в еще не начавшейся войне с Совет-
ским Союзом.

2 Исторический отчет о боевой деятельности ВВС СФ в Великой Отечественной войне 1941–1945 гг. Кн. 1. Штаб
ВВС СФ, 1946. Л. 1.
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А 19 июня 1941 года старший лейтенант Василий Воловиков из 72-го сводного авиа-
полка (далее – сап) авиации Северного флота (СФ) попытался на И-153 атаковать некие
«двухмоторые самолеты». В ответ его атаковали четыре Bf-109 из группы прикрытия, после
чего советский летчик благоразумно ушел от преследования в облака.

Стоит сказать, что в то время, как на «основном Восточном фронте» люфтваффе
нанесли сокрушительный удар по советским ВВС, большая часть авиации противоборству-
ющих сторон в первые дни войны была прикована к земле ненастной погодой. Так, 22 июня
были предприняты только налеты малыми силами на Ура-Губу и Колу под Мурманском. О
результатах в советских документах описано сухо: «Утром 22.6.41 г. в Мурманском районе
ПВО авиацией противника также производились разведывательные полеты и сброшены
четыре бомбы: две в районе Ура-Губа, в результате чего нарушена связь с РП ВНОС 7301,
и две в районе ст. Кола (бомбы упали в воду)»3.

В отличие от своих коллег на других фронтах и вопреки немецким данным, командо-
вание частей советских ВВС на Севере рассредоточило и замаскировало свою авиацию на
аэродромах. Это подтверждает, в частности, немецкий историк Пауль Карелл: «На Крайнем
Севере, где находился стратегически важный порт Мурманск, предпринятый 22 июня в
4.00 немецкой авиацией налет на советские авиабазы оказался нерезультативным: совет-
ские самолеты были заблаговременно рассредоточены и замаскированы»4.

Отсутствие потерь в матчасти и личном составе в первые дни войны благоприятно
сказалось на развитии ситуации здесь в целом в ходе войны.

Фактически первым днем войны для летчиков Северного флота стал вторник 24 июня.
С утра летчики на аэродроме Ваенга (северо-восточнее Мурманска) были подняты по тре-
воге после обнаружения одиночного самолета. Будущий лучший североморский ас Борис
Сафонов, в то время старший лейтенант и командир звена в 5-й эскадрилье 72-го сап, немед-
ленно вылетел на перехват на И-16, вооруженном реактивными снарядами РС-82. На под-
ходе к Ваенге, набирая высоту в лучах яркого солнца, он заметил двухмоторный вражеский
самолет. Это был Ju-88 (W.Nr.8173) из 6./KG 30, вылетевший на разведку.

Зайдя со стороны солнца, Сафонов дал залп из всего бортового оружия. Пилот Ju-88,
унтер-офицер Рейнхард Шеллерн, не имел ни единого шанса уйти после того, как один из
РС-82, выпущенных Сафоновым, повредил его самолет.

Шеллерн попытался уйти над морем на бреющем полете, используя скоростные
характеристики своей машины, но советский истребитель не отставал. Стрелок-радист
«Юнкерса», ефрейтор Георг Крецид, открыл неприцельный огонь из двух задних 7,92-мм
пулеметов. Не отвлекаясь на беспорядочную стрельбу, несколькими точными пулеметными
очередями Сафонов расправился с «Юнкерсом» прямо над бухтой Зеленцы. Самолет упал в
воду с малой высоты, а весь экипаж погиб. Одержав победу, советский летчик вернулся на
аэродром, где его ждал восторженный прием.

А вот как этот бой описывали журналисты во фронтовой газете «Сафоновец» № 42 от
17 июля 1942 года5:

«Неожиданно совсем близко у аэродрома застрекотали пулеметы, над сопками
засверкали звездочки разрывов зенитных снарядов.

– Кроме экипажей, все в укрытие, – скомандовал командир части.
В это время на бреющем полете из-за сопок выскочил Не-111. Он так форсировал

моторы, что сзади оставались два хвоста черного дыма. Немец поспешно удирал в море.
– Сафонов! – успел крикнуть Губанов.

3 ЦАМО. Ф. 217. Оп. 1221. Д. 109. Л. 10.
4 От «Барбароссы» до «Терминала»: Взгляд с Запада. М., 1988. С. 12.
5 Цит. по статье Ю. Рыбина «Лучшая защита – нападение» // Авиация. № 12. С. 4.
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Но мотор уже работал. Привычным движением рук Сафонов приказал убрать
колодки и, оставляя позади себя буруны пыли, пошел на взлет. Его самолет провожал взгля-
дами и ожидал весь личный состав. Через некоторое время до аэродрома донесся знако-
мый шум мотора, а потом из-за сопок на повышенной скорости выскочил Сафонов и сделал
боевой разворот. Идя по кругу, он делал глубокие помахивания плоскостями. Но никто не
понимал этого знака летчика.

Истребитель сделал посадку. Уцепившись за плоскость, его сопровождал инженер 3-
го ранга В. Булыгин, который взмахами руки и мимикой лица спрашивал: «Сбил?» Сафонов
опустил большой палец руки вниз.

– Есть! – радостно подхватили присутствующие.
Сняв парашют, Сафонов доложил командиру о проведенном бое. В машине Сафонова

не было ни одной пули, но она была повреждена. В хвостовом оперении истребителя и в
капоте мотора сидели большие остроугольные осколки заграничного дюраля. Увидев их,
Сафонов улыбнулся и, покачав головой, начал рассказывать о бое.

На взлете он потерял стервятника, но, набрав 100–200 метров, снова обнаружил
его, летевшего по лощине и прятавшегося под фоном местности. Началось преследова-
ние. Сафонов, увеличивая скорость, начал сближение. С дистанции 150 метров стрелок
самолета начал вести огонь. Маневрируя от его очередей, Сафонов выпустил несколько
прицельных очередей, после чего стрелок был убит и Сафонов продолжил сближение. С
дистанции 70–50 метров он дал полный газ и со всех огневых точек начал бить по самолету.
Пули ложились в местах расположения баков. И когда Сафонов подлетел почти вплотную
к противнику, «Хейнкель» взорвался. Часть осколков от самолета попала в истребитель
Сафонова».

Кстати, упоминание в воспоминаниях «Хейнкеля» сыграло злую шутку с исследова-
телями – вплоть до начала 90-х годов считалось, что первой победой Сафонова был Не-111.

В этот же день на два сбитых самолета претендуют расчеты ПВО: один самолет пошел
на счет 3-й батареи 33-го отдельного зенитного артиллерийского дивизиона, оборонявшего
район Мурманска, и один – на счет 581-й батареи ПВО Северного флота.

Кстати, эффективность ПВО на Севере отмечали и отчеты немецкого командования.
По немецким документам только после первых двух налетов на Мурманск 23 и 24 июня 1941
года в 6./KG 30 остался только один неповрежденный Ju-88.

Вскоре Мурманск стал печально известен среди экипажей немецких бомбардировщи-
ков, как одно из мест наибольшей концентрации сил ПВО (так называемые «два Л» – Лондон
и Ленинград, и «два М» – Мальта и Мурманск). Один из пилотов Ju-88 как-то раз заявил: «Я
лучше трижды слетаю над Лондоном, чем один раз – над Мурманском!»

Во многом такое положение вещей было обусловлено предвоенными усилиями –
созданием района ПВО Северного морского Военного флота, штаб которого находился в
Полярном. В январе 1941 года на границе с Финляндией на мурманском направлении в
дополнение к 21 посту ВНОС было развернуто 9 радиолокационных станций ТРЛС-IV. В
феврале 1941 года был также сформирован Мурманский бригадный район ПВО. Эти два
формирования в конце мая вошли в объединенную Северную зону ПВО со штабом в Ленин-
граде. Кроме того, еще до войны в Мурманске организовали местную противовоздушную
оборону (МПВО) со своей системой наблюдательных постов и оповещения.

25 июня несколько улучшилась погода, и бомбардировщики Северного фронта и ВВС
СФ, согласно предвоенным планам, начали налеты на аэродромы противника во всем реги-
оне между Финским заливом и Баренцевым морем, пытаясь уничтожить силы 5-го воздуш-
ного флота и финских ВВС на земле.

К операции были привлечены силы двенадцати бомбардировочных и пяти истреби-
тельных полков советских ВВС, а также бомбардировочных полков авиации Балтийского и
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Северного флотов (всего 375 бомбардировщиков и 165 истребителей, но фактически в воз-
дух смогли подняться только около 300 самолетов). Это был первый случай, когда ВВС и
авиация флотов должны были выполнить совместную скоординированную атаку, ведь ВМФ
СССР подчинялся отдельному наркомату и формально не имел отношения к Наркомату обо-
роны.

Серия советских налетов на авиабазы, длившаяся шесть дней, стала поводом для воз-
обновления военных действий между СССР и Финляндией.

Однако и качество (устаревшие самолеты и низкая точность бомбометания), и раз-
мер атаковавших сил ВВС не соответствовали поставленной задаче, что предопределило
отсутствие серьезного успеха. Цена этой авантюры тоже оказалась слишком высока. Дело в
том, что советские бомбардировщики действовали без прикрытия истребителей, дальность
полета которых не позволяла достигнуть цели и вернуться обратно.

По утверждению финского историка К.Ф. Геуста6, 25 июня советская сторона поте-
ряла в общей сложности 26 самолетов: 24 бомбардировщика СБ7 и два истребителя И-153.
Серьезные потери понес и командный состав ВВС РККА – только командиров эскадрилий
погибло пятеро8. В целом общие потери авиатехники за шесть дней налетов на сегодняшний
день оцениваются в 51 сбитый бомбардировщик и 20 истребителей, потери летно-подъем-
ного состава достигли 170 человек.

При этом финские потери, несмотря на утверждения советских военачальников9, ока-
зались минимальными.

Советская авиация после дорого обошедшихся ей налетов на вражеские авиабазы в
первые дни была вынуждена перейти к обороне. Бомбардировщики и штурмовики до конца
года осуществляли в основном беспокоящие налеты, добившись тем не менее нескольких
крупных успехов.

Что касается боевых действий на земле, то до конца июня продвижение 2-й и 3-й гор-
нострелковых дивизий генерала Эдварда Дитля на Мурманск, поддерживаемое «Штуками»
из состава IV.(St)/LG 1, натолкнулось на серьезное сопротивление со стороны советских
истребителей в этом секторе.

Характерен, например, бой 27 июня, когда большая группа советских истребителей
взлетела на перехват бомбардировщиков, которые шли по направлению к аэродрому Мур-
маши (юго-западнее Мурманска). Старший лейтенант Леонид Иванов, одержавший за день
до этого свою первую победу (Bf-110), со своей эскадрильей из 147-го иап атаковал Ju-87, в
то время как И-16 из 145-го иап связали боем Bf-110 эскорта. Несколько И-15бис под коман-
дованием Иванова рассеяли строй немецких пикировщиков, сбив три машины.

Одновременно с этим несколько Bf-109 из 1./JG 77 вели в том же районе свободную
охоту. При подходе к Мурмашам немецкие летчики заметили группу советских истребите-
лей, заходящих на посадку. Это была эскадрилья старшего лейтенанта Иванова, возвращав-
шаяся после вышеописанного боя. «Мессершмитты» немедленно спикировали на фактиче-
ски беспомощные И-15бис. В результате три машины были сбиты, а герой дня – Леонид
Иванов – погиб. Нет нужды говорить о том, что немцы потерь не понесли.

Указом Президиума Верховного Совета СССР от 22 июля 1941 года старшему лей-
тенанту Леониду Илларионовичу Иванову было посмертно присвоено звание Героя Совет-
ского Союза. Это был первый летчик – Герой Советского Союза на Севере.

6 Геуст К.Ф. Советские бомбардировки Финляндии в июне 1941 года // Авиация и время. 2005. № 2. С. 16.
7 Из них 22 были сбиты финскими истребителями.
8 Майоры Ф.Ф. Москаленко (2-й сбап), С.И. Косякин (44-й сбап), Ф.И. Панюшкин (201-й сбап), капитаны В.И. Поляков

(72-й сбап) и Б.А. Стойлик (201-й сбап).
9 В воздушных боях и на аэродромах было выведено из строя более 130 вражеских самолетов.
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Кстати, где похоронили Леонида Илларионовича, никто не знает. Об этом хватились
позже. Но по прошествии многих лет могилу героя не отыскали. На страницах газеты
«Кировский рабочий» было опубликовано письмо ветерана войны В. Синцова, который в те
годы входил в состав группы, искавшей место сбитого самолета Л. Иванова. Он вспоминал:
«Мы нашли самолет в лесу. Вокруг горело. Летчик лежал неподалеку от обломков машины.
Мы положили его на носилки и вынесли из леса. Тут и передали подоспевшим медикам. Где
схоронили героя – не знаю».

В тот же день обер-фельдфебель Херберт Керн из 1.(Н)/32, ведший разведку над
линией фронта на Hs-126 (WNr.3395), был атакован тройкой И-16. Через минуту горящий
«Хеншель» рухнул на землю. Победу записали на счет коллективных усилий старшего лей-
тенанта Бориса Сафонова, лейтенанта Антипина и майора Георгия Губанова (командира 72-
го сап ВВС СФ). Интересно, что по немецким документам летчик считается пропавшим без
вести, а наблюдатель лейтенант Пауль-Ганс Бэкер – погибшим.

К 27 июня советские источники также относят первый случай тарана на Севере.
Согласно им командир звена лейтенант И.Т. Мисяков на И-16 из 145-го истребительного
авиаполка во время отражения налета противника таранил Bf-110, при этом сам погиб.
Немецкие данные этот случай никак не комментируют, не признавая даже самого факта
потери двухмоторного истребителя. Вообще, по советским данным, на арктическом фронте
за 27 июня 1941 года было сбито десять немецких самолетов при потере шести истребителей
и двух бомбардировщиков. Но по имеющимся данным 5-го немецкого воздушного флота,
единственными потерями были два разведчика «Хеншель» Hs-126.

Ограниченные в средствах, воздушные силы обеих сторон продолжали предпринимать
все возможное, чтобы повлиять на ход боев на земле. 19-й горнострелковый корпус столк-
нулся с большими проблемами, встретившись с жестким сопротивлением Красной армии
при продвижении по дикой местности, почти лишенной каких-либо дорог. Небольшое про-
движение немецких частей в первые дни войны стало возможным только благодаря точеч-
ным атакам пикирующих бомбардировщиков на систему дотов, преграждавшую путь к Мур-
манску.

На кандалакшском направлении 1 июля перешел в наступление 36-й армейский кор-
пус с задачей захвата Кандалакши и нарушения деятельности Кировской железной дороги.
Однако тут противник натолкнулся на оборону советского 42-го стрелкового корпуса.
Жестокие бои здесь продолжались в течение сорока дней.

Тем временем экипажи Ju-88 из II./KG 30 продолжали бросать вызов зениткам и истре-
бителям ПВО Мурманска. 29 июня в ходе налета был нанесен значительный ущерб верфям
и портовым сооружениям. Также была разрушена центральная городская электростанция.

Стоит отметить, что командование ВВС РККА вполне разумно использовало наличные
силы, демонстрируя отменные навыки множества своих летчиков, находившихся в этом сек-
торе. 29 и 30 июня несколько небольших групп СБ смогли нанести серьезные повреждения
причалам и нефтехранилищам в Петсамо, заодно утопив оказавшийся там пароход. Инте-
ресно, что об этих налетах есть упоминания только в зарубежных источниках, отечествен-
ные же исследователи пишут только о результативном налете 4 июля, когда пятерка СБ под
прикрытием такого же количества И-153 предположительно повредили два транспорта10.

Еще одной задачей, которую командование люфтваффе ставило перед экипажами Ju-88
из II./KG 30, было нарушение движения по Кировской железной дороге – главному пути
транспортировки военного имущества в Мурманск и из него. Эта железная дорога в 1941
году разрушалась немцами более сотни раз, но, имея рассредоточенный по множеству точек
запас материалов для ремонта пути, советские железнодорожники всегда могли быстро при-

10 Заблотский А., Ларинцев Р. Бомбы на Петсамо // Авиация и время. 2009. № 2. С. 41–44.
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вести дорогу в рабочее состояние. Осуществляя вылеты на бомбардировку, экипажи немец-
ких бомбардировщиков быстро научились уважать советских летчиков-истребителей, выхо-
дивших на перехват. Обер-фельдфебель Петер Шталь, бывший в то время пилотом 6./KG
30, вспоминал: «Эти «Раты»11 шли за нами, словно пчелиный рой. Они вели по нам огонь
даже с безнадежных дистанций. Отставшие бедолаги не имели никаких шансов уйти без
повреждений».

3 июля 1941 года старший лейтенант Василий Воловиков из 72-го сап сбил Ju-88,
управляемый гауптманом Эберхардом Рогером, группенкоммандером 11./KG 30. Рогер
погиб. По данным его преемника, майора Хорста фон Ризена, 11./KG 30, начав боевые дей-
ствия штатно укомплектованной сорока машинами, за период с июня по декабрь 1941 года
потеряла двадцать Ju-88. Финский историк Ханну Валтонен12, основываясь на официальной
статистике потерь люфтваффе, утверждает, что за период с июня по декабрь 1941 года было
сбито (уничтожено либо сильно повреждено) семь Ju-88 из 11./KG 30, «но немецкие истре-
бители сопровождения отплатили Советам сторицей».

Сообщение о таране, совершенном 4 июля, вызывает серьезные сомнения. По совет-
ской версии, младший лейтенант Сергей Ткачев из 145-го иап пожертвовал жизнью, вре-
завшись на своем И-16 в ведущего группы Ju-88, направлявшейся к советскому аэродрому
на Кольском полуострове. Немецкие же источники утверждают, что Ткачев, вероятно, был
сбит летавшим на Bf-110 гауптманом Герхардом Шашке из Stab/ZG 76, одержавшим за тот
период двенадцать побед. Историк Вернер Гербиг так описывает метод, которым пользо-
вался Шашке для достижения успеха: «Он разработал собственную тактику ведения боя.
Летая под прикрытием Bf-109, он кружил над русскими авиабазами и сбивал взлетающие
самолеты».

Типичный «вылет Шашке» датирован 13 июля. Тогда три Bf-109 нагло пролетели на
малой высоте над аэродромом 145-го иап в Шонгуй. Они были приманкой: как только звено
И-16 из 4-й эскадрильи под командованием командира звена лейтенанта Василия Григорье-
вича Ишакова пошло на взлет, чтобы перехватить нахалов, не замеченный с земли Bf-110
гауптмана Шашке на высоте верхушек деревьев оказался позади строя советских истреби-
телей. Летя на малой скорости, Шашке имел достаточно времени, чтобы дать залп из 20-мм
пушки и 7,92-мм пулеметов в брюхо ближайшему «ишаку». Когда советский истребитель
вспыхнул, Шашке дал полный газ и пролетел под вторым ведомым Ишакова, дав своему
хвостовому стрелку возможность сбить его – что и произошло. Советский летчик, еще не
зная о том, что происходит позади него, продолжал лететь прямо, набирая высоту. По всей
видимости, в последний момент Ишаков все-таки осознал опасность: оставшиеся на земле
видели, что истребитель начал разворачиваться, но было уже поздно – в И-16 ударил залп
из носовой пушки. Ишаков выпрыгнул с парашютом13, но ему не хватило высоты для рас-
крытия купола. Двухмоторный «Мессершмитт» Шашке нагло выписал бочку в знак победы
и улетел на запад.

Сохранились воспоминания очевидцев этого воздушного боя:
«Все, кто находился в расположении 4-й эскадрильи на кромке аэродрома на скате к

железной дороге, увидели, как над рекой, на бреющем ниже аэродрома, шел «сто десятый».
Хорошо просматривались в кабине самолета летчик и стрелок-радист. Заметив наши взле-
тающие истребители, вражеский самолет пошел в атаку. С аэродрома было видно, как
Me-110, камуфлированный как щука, подбирался к нашим самолетам. В момент атаки на
аэродроме все замерло. Предупредить наших товарищей мы не могли, поскольку рации на

11 Так немецкие летчики со времен Испании называли истребители И-16.
12 Luftwaffen pohjoinen sivusta. Hannu Yaltonen. Jyvaskyla, 1997. P. 45.
13 По документам числится пропавшим без вести.
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И-16 не было, а полотнища «панхен» находились на другом конце аэродрома, да и не успели
бы выложить сигнал, предупреждающий о смертельной опасности. Казалось, это длилось
вечность. Раздались крики, как будто звено Ишакова их могло услышать.

На малой скорости, снизу – сзади «сто десятый» атаковал одного ведомого, чуть
довернув в сторону, дал возможность сбить второго ведомого своему стрелку-радисту.
Ведущий звена лейтенант Ишаков продолжал полет по прямой, не подозревая о том, что
происходит за его спиной. Но в последний момент, почувствовав неладное, попытался раз-
вернуться в сторону вражеского самолета. Огненная очередь Me-110 оборвала его полет.
Лейтенант Ишаков успел выброситься из горящего самолета, но слишком была мала
высота…»

Гауптман Шашке скоро стал широко известен и ненавистен всем советским летчикам
на Севере. Они даже дали ему прозвище Рыжий. Мало того, на фронте быстро распростра-
нились слухи, что прицел у Шашке с фотоэлементом и броня его самолета непробиваема.
Все это, конечно, не способствовало росту энтузиазма у молодых летчиков.

Правда, карьера этого заполярного аса завершилась достаточно быстро. 4 августа во
время очередного налета на аэродром Шонгуй на перехват четверки «Мессершмиттов-110»
и девятки «Мессершмиттов-109» были подняты три И-16 и четыре ЛаГГ-3 145-го истре-
бительного авиаполка. Несмотря на двукратное превосходство врага и его более выгодное
положение в воздухе, советские летчики пошли в атаку. Бой продолжался 40 минут. В его
результате были сбиты три вражеских самолета. В один из моментов командир эскадрильи
капитан А.П. Зайцев на истребителе ЛаГГ-3 поджег ведущий «Мессершмитт-110», пилоти-
руемый капитаном Шашке, еще один Bf-109 сбил старший лейтенант H.A. Шелухин, а тре-
тья победа была записана как групповая.

Серьезную конкуренцию Шашке составляли и летчики Bf-109 – обер-фельдфебель
Хуго Даймер и обер-лейтенант Хорст Карганико, оба из 1./JG 77, имевшие соответственно
одиннадцать и семь побед за первые три недели войны.

Обер-фельдфебель Даймер использовал свою тактику «охоты дикого медведя», похо-
жую на ту, которой пользовался Шашке. Используя в полете данные радара, он раз за разом
атаковал с большой высоты группы советских самолетов, сбивая одну машину за другой.
Одержав 1 августа свою двадцать пятую победу, он стал первым пилотом 5-го воздушного
флота, награжденным Рыцарским крестом.

Командир эскадрильи (staffelkapitan) Даймера, обер-лейтенант Хорст Карганико, был
твердолобым нацистом. Один из служивших под его командованием молодых пилотов опи-
сывал его как человека черствого и амбициозного: «Упрямый, никогда не признающий соб-
ственных ошибок и, как следствие, часто несправедливый командир».

Немецкие истребители, действовавшие в этом районе, получили большое преимуще-
ство после того, как была смонтирована радарная станция раннего обнаружения «Фрейя».
Это было редким исключением из правил, поскольку основная часть люфтваффе на Восточ-
ном фронте почти всю войну практически не пользовалась целеуказаниями радара. Стан-
ция «Фрейя», работавшая на длине волны 2,4 метра, имела дальность обнаружения 130–
160 километров, что позволяло парировать налеты советской авиации. Результаты ее работы
стали явственно отражаться на потерях советской стороны. Так, из 53 бипланов Поликар-
пова, имевшихся в 147-м иап на 22 июня, через три недели было потеряно 33!

Но, несмотря на личные счета своих летчиков, «Мессершмитты» так и не смогли орга-
низовать противодействие советским истребителям-бомбардировщикам, постоянно атако-
вавшим 19-й горнострелковый корпус.

Об этом явственно свидетельствует и советская статистика: до середины августа 57 %
боевых самолето-вылетов приходилось на удары по аэродромам врага, прикрытие войск на
поле боя и перехват вражеской авиации, а 43 % – на поддержку наземных войск.
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После того как 36-й армейский корпус увяз в тяжелом сражении у Саллы, большей
части пикировщиков IV.(St)/LG 1 пришлось в срочном порядке вылетать на поддержку войск
в этом районе. Наступление на Мурманск, лишенное поддержки с воздуха, с неудовлетво-
рительным снабжением из-за практически полного отсутствия дорог и атак советских ВВС,
замедлилось до темпов улитки.

Стоит сказать, что к концу года произошло и качественное усиление ВВС Северного
флота. Так, в июле в 72-й сап поступили 6 новых бомбардировщиков Пе-2, что позволило
сформировать 5-ю эскадрилью полка. Тогда же на Север прибыло 10 истребителей МиГ-3 (с
завода) и 22 И-16 из других частей ВВС ВМФ, а в августе – еще 10 И-153 из состава ВВС ЧФ.

Осенью 1941 года с КБФ прибыли три торпедоносца ДБ-Зф, а через полгода поступило
еще шесть таких же самолетов из 4-го мтап ТОФ. В сентябре 1941 года с Балтики в 118-й
pan прибыла эскадрилья самолетов Че-2 (МДР-6).

А в октябре 1941 года был сформирован 78-й иап, основу которого составили опытные
пилоты 72-го сап. Командиром полка назначили Б.Ф. Сафонова.

Разделение атакующих сил на две части – обеспечение наступления генерала Дитля на
Мурманск и выхода на Кировскую железную дорогу 36-го армейского корпуса – оказалось
фатальным. Сражение возле Саллы продолжалось больше недели. В конце концов немецкие
пикировщики смогли уничтожить советскую оборонительную линию. Позже, в июле, под-
разделение пикирующих бомбардировщиков было размещено в 160 километрах юго-восточ-
нее Саллы, откуда оно успешно осуществляло поддержку совместного немецко-финского
наступления, завершившегося захватом Кестенги. Эти вылеты обошлись IV.(St)/LG 1 очень
дорого: к концу года 22 из имевшихся первоначально 36 Ju-87 были сбиты. Командир подраз-
деления, гауптман Арнульф «Блазмич» Блейзиг, после выполнения 130 боевых вылетов на
пикирующем бомбардировщике 4 сентября был награжден Рыцарским крестом. Но общей
ситуации эти отдельные успехи не изменяли. Растущие потери значительно ослабили удар-
ную возможность подразделения «Штук».

Немецкое наступление на Кировскую железную дорогу так и не имело никаких серьез-
ных достижений. Советские войска смогли остановить захватчиков в районе Алакуртти.
После этого началась позиционная война, длившаяся без малого три года.

Таким образом, спустя всего несколько месяцев после начала боевых действий Киров-
ская железная дорога стала основной транспортной артерией, по которой доставлялось бри-
танское и американское военное имущество, разгружаемое в Мурманске.

 
Потери ВВС СФ за 1941 г.14

 

14 В основу списка положены материалы Ю. Рыбина, опубликованные на сайте http://www.eismeerfront.com/
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Операция «Бенедикт»

 
В первые же часы после нападения Германии на СССР Великобритания заявила о своей

полной поддержке Москвы. Хотя этот шаг и дался Лондону нелегко – ведь у британцев были
серьезные сомнения в том, на чьей стороне окажется СССР в разгорающейся мировой войне.
И основания для этого были: союзник Великобритании Польша пала под ударами вермахта
и Красной армии в считаные недели. Вскоре, несмотря на ощутимую моральную и матери-
альную поддержку Запада, капитулировала Финляндия, были оккупированы страны При-
балтики и Бессарабия. И все это при полном одобрении Германии.

Более того, даже во время Финской кампании полным ходом шло военное сотрудниче-
ство Красной армии и вермахта. Так, летом 1940 года советский ледокол провел немецкий
рейдер «Комета»15 Северным морским путем в бассейн Тихого океана для нанесения ударов
по морским коммуникациям британцев16. А когда началась воздушная битва за Британию,
немецкие самолеты заправлялись советским топливом.

Поэтому, когда спустя несколько дней после начала войны советский посол в Велико-
британии Майский призывал Черчилля открыть второй фронт, последний сердито ответил,
что четыре месяца назад в Соединенном Королевстве никто не знал, чьим союзником ока-
жется СССР, вступив в мировую войну.

Тем не менее летом 1941 года места сомнениям уже не было. В ответ на отчаянные
просьбы советского руководства и для того, чтобы ослабить немецкое давление в Заполярье,
английские военные запланировали авиационный удар по двум важнейшим портам немцев
в Арктике – Петсамо и Киркенес.

К 30 июля британцы разработали план операции. Нельзя не отметить, что такая
помощь была как нельзя кстати – как помним, именно на эти дни пришел пик наступления
немецких егерей на Мурманск. Помимо двух британских подводных лодок, переброшен-
ных в Полярный, к берегам Северной Норвегии направились два авианосца: «Викториес» и
«Фьюриес» в сопровождении восьми кораблей эскорта. Однако было очевидно, что подго-
товить такую операцию в крайне сжатые сроки, без согласования с союзниками было крайне
сложно. Поэтому рассчитывать во многом приходилось только на удачу.

Основной задачей летчиков было потопление эскадренных миноносцев 6-й флотилии
кригсмарине, которая, как считалось, находится в порту, а также нарушение немецкого кабо-
тажного судоходства. В качестве второстепенной цели были выбраны завод по переработке
железной руды в Киркенесе или нефтехранилище в Петсамо.

Планировавшаяся как внезапная, атака была невозможна не только из-за полярного
дня, но и из-за того, что соединение было обнаружено экипажем патрульного «Дорнье»
Do-18. Атаковать Петсамо первыми взлетели девять «Альбакоров» из состава 817-й эскад-
рильи с «Фьюриеса» и три «Фульмара» в качестве прикрытия из 801-й. Второй волной ушли
девять «Свордфишей» из 812-й и три «Фульмара». Однако разведданные оказались уста-
ревшими, и бухта на тот момент была пустой, а вот зенитный огонь – прицельным. Ценой

15 Из справки ПТУ НКВД СССР: «Германский пароход «Комета» – вспомогательный крейсер. По вахтенному журналу,
команда из 200 человек, труба переделанная, борта двойные, командный мостик бронированный. Везут: артиллерийские
снаряды, торпеды для подлодок, самолеты – части. Вооружен, но оружие спрятано в трюмах».

16 В течение 1940–1941 годов рейдер совместно со вспомогательным крейсером «Орион» разбойничал на междуна-
родных судоходных трассах, сделав набег даже на Галапагосские острова. Но с каждым месяцем немецким рейдерам в
Индийском океане приходилось все труднее. Торговые суда почти перестали выходить в море в одиночку и дожидались
в портах формирования конвоев. Боевые корабли союзников научились быстро прибывать на место завязавшегося боя, а
использование в операциях самолетов позволило засекать рейдеры даже вдали от берегов. Получив приказ возвращаться,
«Комета», проскочив все заслоны, смогла вернуться в Германию. Через год рейдер был послан в новый поход, но уйти
далеко от базы он не успел. В октябре 1942 года «Комета» была потоплена в бою с английским эскадренным миноносцем.
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потери одного «Альбакора» и двух «Фульмаров» британским летчикам удалось потопить
лишь небольшой пароход и поразить несколько целей на берегу.

Еще более провальной оказалась атака на Киркенес, так как тут британских летчиков
уже ждали дежурные немецкие самолеты.

По несчастливому для англичан стечению обстоятельств буквально перед британским
налетом дежурные истребители были подняты на перехват одиночного советского Пе-2.
Кроме того, на местный аэродром заходили девять только вернувшихся из налета пикиров-
щиков Ju-87. В ходе боя летчики не стали садиться, а поучаствовали в развернувшемся сра-
жении, добивая поврежденные и выходящие из боя британские самолеты.

С «Викториеса» двумя волнами подняли 12 «Альбакоров» из 827-й эскадрильи и
восемь машин 828-й, кроме того, их сопровождали девять «Фульмаров» 809-й эскадрильи.
При подходе к цели их встретили Bf-109 и Bf-110. Хотя в ожесточенном бою британцы и
заявили о том, что потоплен пароход водоизмещением 2 тысячи тонн, а другой – подожжен,
а кроме того, сбиты два Bf-109 и один Bf-110, тем не менее потери были катастрофическими.
Были сбиты 11 «Альбакоров» и два «Фульмара», кроме того, еще восемь «Альбакоров» полу-
чили различные повреждения (17 британских пилотов попали в плен, а еще 9 погибли). Фак-
тически 827-я эскадрилья FAA прекратила свое существование.

Немецкие летчики записали себе 31 сбитый британский самолет. Понеся такие потери,
британский отряд, не достигнув поставленных задач, отошел в Скапа-Флоу.

Следующей страницей взаимодействия союзников стала отправка в Заполярье британ-
ских истребителей с экипажами для прикрытия многочисленных союзных конвоев. Важ-
ность конвоев для Советского Союза сложно переоценить – ведь на тот момент не действо-
вал ни южный путь через Иран, ни АЛСИБ и единственным путем получения грузов из
Европы оставался северный. В то же время немногочисленная советская авиация не могла
в полной мере обеспечить прикрытие конвоев с воздуха.

Для участия в совместных боевых действиях и переобучения советских летчиков на
новый для них истребитель «Харрикейн» с последующей их передачей в июле 1941 года
в составе RAF было сформировано 151-е крыло под командованием новозеландца уинг-
командера Рамсботтома-Ишервуда17 в составе двух эскадрилий: 134-й (командир – майор
А.Г. Миллер) и 81-й (майор А.Х. Рук). В состав крыла входило примерно 550 человек, в
том числе более 30 летчиков, до сотни человек офицеров управления, техников и летных
диспетчеров и около 400 человек обслуживающего персонала: медиков, поваров, шоферов,
переводчиков.

Для переброски личного состава крыла в СССР было избрано несколько путей: на бри-
танских кораблях, советских эсминцах и транспортах и на поездах через Москву. Основная
же часть соединения (летчики, штабные специалисты и техники) вместе с самолетами была
отправлена двумя большими партиями: на пароходах через Архангельск с упакованными
самолетами и вторая – своим ходом, с палубы авианосца на аэродром Ваенга-1.

31 августа 1941 года к причалам Архангельска подошли суда первого английского кон-
воя PQ-0 («Дервиш»), на котором, собственно, и прибыли летчики. Часть штабных специ-
алистов и техников тотчас были отправлены в Ваенгу двумя транспортными самолетами.
Основная группа во главе с командиром крыла через пару дней отбыла в Мурманск на двух
английских эсминцах. Остальные были переправлены по железной дороге либо через Канда-
лакшу, куда добирались пароходом, либо непосредственно из Архангельска. Тут была остав-
лена группа под командованием инженер-лейтенанта Гиттинса. Задачей техников и летчиков

17 Он был одним из самых подготовленных летчиков крыла. Начал летную карьеру в середине 30-х годов. Был награж-
ден Air Force Cross за сложнейшие испытания прототипов «Спитфайра», «Харрикейна», «Тайфуна» и «Бофайтера».
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была сборка и облет доставленных в ящиках на борту судна Llanstephen Castle 16 «Харри-
кейнов».

Советское командование местом работы для союзников определило аэродром Кего-
стров практически в центре Архангельска. Поселили англичан на борту парохода «Иван
Каляев». Колесный пароходик полюбился англичанам и получил ласковые прозвища
Missouri Scow («Шаланда с Миссури») и Winkle Barge («Гоночная баржа»).

1 сентября англичане приступили к работе по сборке истребителей. Обычно эта про-
цедура занимала 10–12 часов. Уже на следующий день первые два «Харрикейна» были
собраны. На четвертый день был запущен первый двигатель, а на шестой после прибытия в
14.45 летчики Рук, Хоулмз и Вуластон подняли в небо три самолета. Благодаря напряженной
работе к 12 сентября все 15 самолетов18 были собраны и вылетели в Мурманск с промежу-
точной посадкой на аэродроме Африканда.

Пока на Кегострове только начинались облеты «Харрикейнов», британцы продолжили
передачу техники для ВВС РККА. Уже 7 сентября в Баренцево море вошел эскортный авиа-
носец «Аргус»19, с борта которого и стартовала вторая группа из 24 истребителей. Посадка
на аэродром Ваенга прошла нормально, если не считать поломки двух машин, садившихся с
поврежденными еще на авианосце шасси. Три дня британцы отдыхали, и только 11 сентября
на патрулирование линии фронта вылетели восемь самолетов двух британских эскадрилий
и два советских истребителя И-16.

Пара летчиков – пайлот-офицер Камерон (Р/О N. Cameron) и флайт-лейтенант Берг (F/
Lt V. Berg) – сразу после взлета сообщили о проблемах с двигателем и вернулись на базу.
Техниками двигатели обоих самолетов были тщательно проверены, но оказались исправ-
ными. Было решено, что в работе двигателей виновато низкооктановое советское топливо.

12 сентября произошел первый воздушный бой британцев. Видимость была очень
хорошая, и на перехват группы немецких бомбардировщиков взлетели три «Харрикейна»
134-й эскадрильи. Противника британцы увидели очень поздно и догнать не смогли. Позже
на патрулирование взлетела пара из 81-й эскадрильи (пайлот-офицеры Буш и Эдмистон (P/
О В Bush и P/О J Edmiston). При подходе к линии фронта они обнаружили двухмоторный
самолет, который приняли за возвращающийся с вылета Пе-2. Но когда сократилось рассто-
яние, британцы хорошо разглядели кресты и желтые полосы, характерные для Восточного
фронта, – это был Bf-110. Немецкий экипаж оказался очень опытным и, быстро разобрав-
шись в обстановке, спикировал на малую высоту, где, маневрируя, смог уйти на свою сто-
рону фронта. При этом «Харрикейн» Буша получил несколько пулевых пробоин от огня зад-
него стрелка. Без всякого сомнения, это был Bf-110 из состава Zerstorerstaffel I(Z)/JG77.

Вечером того же дня, после обнаружения противника в районе Петсамо, в воздух
были подняты сразу шесть истребителей 81-й эскадрильи. Развернувшись, ведущий группы
флайт-сержант Хоу (F/Sgt Haw) обнаружил, что их в воздухе только пятеро (как потом ока-
залось, шестой самолет не смог взлететь из-за технических проблем). Взяв курс на запад,
примерно на высоте 1600 метров они увидели черные шапки разрывов советских зениток
и пять черных точек.

Это были пять Bf-109E из состава 1/JG77, которые прикрывал разведчик Hs-126 из
1/(Н)32. В развернувшемся бою три мессера были сбиты (из погибших немецкие источ-
ники называют лейтенанта Экхардта фон дер Люе (Lt. Eckhard v.d.Luhe), повреждения также
получил и Hs-126. Несмотря на то что советские расчеты ВНОС видели падение «костыля»20

и его записали в подтвержденные победы, тем не менее на сегодняшний день по документам

18 Шестнадцатый самолет представлял собой набор запчастей.
19 Переоборудованный итальянский транспорт времен Первой мировой войны.
20 Так часто советские летчики называли этот разведчик за характерную форму неубирающегося шасси.
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люфтваффе «Хеншель» получил повреждения в 30 %, а из боя не вернулись два истребителя.
Потери RAF составили один самолет, в бою погиб сержант Смит (Sgt N. Smith). Его само-
лет получил повреждения, в результате чего заклинил механизм открытия кабины, поэтому
летчик был вынужден пойти на аварийную посадку, которая закончилась трагически. Это
был один из двух летчиков Королевских воздушных сил, которые погибли в годы Второй
мировой войны на советской земле и похоронены на Аллее Героев городского кладбища
Мурманска.

Следующий бой британских летчиков отмечен 17 сентября, когда восьмерка «Харри-
кейнов» из 81-й эскадрильи в 18.30 вылетела на прикрытие группы советских бомбарди-
ровщиков, возвращавшихся с налета. Недалеко от Балуча британцы были атакованы парой
Bf-109E. В коротком бою усилиями трех летчиков (сквадрон-лидера Рука (S/Leader A. Rook),
сержантов Симса (Sgt Р Sims) и Энсона (Sgt A Anson) был сбит один из нападавших. При
этом самолет загорелся и упал в озеро.

Второй Bf-109E сбил флайт-сержант Хоу (F/Sgt С Haw). По описанию британца, после
его атаки из двигателя немецкого самолета пошел дым, а потом стали отлетать крупные
части конструкции, после чего тот стал вертикально падать. Летчик успел воспользоваться
парашютом и попал в плен.

Чуть позже, в 19.15, группу атаковали еще шесть Bf-109E. На этот раз отличился пай-
лот-офицер Буш, который смог сбить один самолет, упавший в тундре. После чего пыла у
«охотников» поубавилось и советские бомбардировщики под надежным прикрытием бри-
танских «Харрикейнов» спокойно приземлились на аэродроме. Итог боя – три подтвержден-
ные победы.

За следующую неделю союзники выполнили всего пять вылетов на патрулирование.
Причина – резкое ухудшение погоды, что на Севере не редкость. Мало того, часть аэродрома
оказалась в воде после продолжительных ливней. В результате были повреждены два «Хар-
рикейна» из 134-й эскадрильи (поломанные винты во время рулежки станут впоследствии
типичной проблемой «Харрикейнов» в Заполярье).

Только 24 сентября летчиков привлекли к эскортированию группы бомбардировщиков.
Столкновение с истребителями люфтваффе произошло через несколько дней.

25 сентября один из запасных самолетов 81-й эскадрильи был подарен командующему
ВВС СФ генерал-майору Кузнецову. На «Харрикейне» Z5252 были закрашены британские
опознавательные знаки, а вместо них нанесены красные звезды и номер «01». Кузнецов,
имевший сотни часов налета на истребителях разного типа, без проблем смог поднять в
воздух британский истребитель.

26 сентября шестерка «Харрикейнов» (два звена 81-й эскадрильи) вылетела на при-
крытие восьмерки советских бомбардировщиков. По докладам британцев, группа была ата-
кована тройкой пушечных Bf-109F21. В ходе боя пайлот-офицер Холмс (P/О Holmes) атако-
вал ближайший Bf-109, который загорелся и упал (победу подтвердил экипаж советского
бомбардировщика). А вот еще один истребитель, атакованный пайлот-офицером Эдмисто-
ном, был записан только как предположительная победа: после атаки британца Bf-109 ушел
влево, скрывшись в облаках.

Во время завязки боя от группы оторвались два летчика – флайт-лейтенант Рук (F/Lt
М. Rook) и сержант Рид (Sgt V. Reed). Взяв курс на запад, они внезапно обнаружили оди-
ночный Bf-109, который немедленно атаковали. Более удачливым оказался Рид, после атаки
которого мессер вошел в пикирование и упал на землю. Отметим, что в ходе боя резуль-
тата своей атаки англичанин не увидел, только через несколько дней пришло подтверждение

21 Британцы явно ошибаются: на Севере мессеры типа «F» появились только в феврале 1942 года. Это были Bf-109E-7.
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наземного поста ВНОС. Таким образом, на свой аэродром вернулись все «Харрикейны», при
этом записав себе две подтвержденные победы и одну предположительную.

Летчики 134-й эскадрильи тоже совершили несколько вылетов на эскортирование бом-
бардировщиков и патрулирование, правда, не так результативно, как их коллеги из соседней
эскадрильи. Несмотря на боевую работу, с британцев никто не снимал второй немаловажной
задачи – переобучение советских летчиков на новую технику. Первыми стали заполярные
асы Сафонов и Кухаренко.

Следующий бой британцев в северном небе отмечен 27 сентября, когда две группы
«Харрикейнов» (всего 12 самолетов) из состава 81-й эскадрильи вылетели на прикрытие
восьмерки советских бомбардировщиков. Примерно на полпути первую группу (пять бри-
танцев и четыре СБ) атаковала четверка Bf-109E. В ходе боя флайт-сержант Хоу смог рас-
стрелять одного из нападавших. Как описано в послеполетном отчете – от немецкого само-
лета пошел белый и черный дым, и он вошел в штопор. Позже советские наземные части
нашли место падения Bf-109.

Примерно в это же время и вторую группу атаковала пара Bf-109. В результате Эдми-
стон расстрелял одного из нападавших, при этом самолет перешел в неконтролируемое паде-
ние. Победу кроме флайт-лейтенанта Рука подтвердили также советские посты ВНОС.

В этот же день с флайт-лейтенантом Бергом из 134-й эскадрильи произошел трагиче-
ский инцидент. Во время рулежки британский летчик, памятуя о поломанных винтах и «коз-
лении» самолета, взял на крыло по одному технику. Однако получилось так, что в какой-
то момент «Харрикейн» самостоятельно взмыл в воздух на высоту 15 метров, а затем упал.
Оба техника погибли сразу, а сам Берг получил серьезные травмы (он был допущен к поле-
там только через два года). Командовать звеном «А» 134-й эскадрильи стал пайлот-офицер
Камерон22.

29 сентября шестерка самолетов 134-й эскадрильи прикрывала советский эсминец во
время набеговой операции, в то же время вторая шестерка была задействована для эскорта
бомбардировщиков. Во время вылета один из советских Пе-2 был сбит «дружественным
огнем» с борта советского эсминца (экипаж спасся на парашютах).

К концу месяца в составе 81-й эскадрильи числилось 17 «Харрикейнов», остальные
были прикованы к земле из-за недостатка запчастей. Следующая неделя прошла спокойно –
всего несколько патрульных вылетов и эскортирование. Причина банальная – плохая погода.

О том, в каких условиях жили британцы на советской земле, сохранилось немало инте-
реснейших воспоминаний. Приведу только одно – летчика 134-й эскадрильи Тима Элкинг-
тона:

«Крыло отправилось в Россию морем в августе 1941 [года]. 24 пилота взлетели с
палубы «Аргуса» 7 сентября… Остальные 550 человек личного состава прибыли раньше
нас через Архангельск.

Нашей базой была Ваенга (сейчас Североморск). Просторная гладь песчаной почвы
на высоте около 500 футов (152 метра. – Авт.) над уровнем моря. Ниже аэродрома были
поселения Верхняя и Нижняя Ваенга со старыми деревянными домами, подвальными мага-
зинами и просто недостатком красоты. Однако Верхняя Ваенга могла похвастаться клу-
бом, где можно было поесть, потанцевать, посмотреть фильмы или концерт. Также была
баня с парилкой – единственная возможность принять душ севернее Мурманска. В бане
была пожилая своенравная женщина, которая занималась тем, что била березовым вени-
ком по спине. В подвальных магазинах мало чего можно было купить. То, что было, –
не особого качества. Сами горожане жили в больших недостроенных многоквартирных

22 В ходе своей карьеры дослужился до звания Marshall of the Air Force, самое высокое звание, до которого может
дослужиться офицер RAF.
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домах, которые зимой были белыми, а летом кирпичного цвета. Госпиталь располагался
на холме к северу от города. Причалы были огромными. Транспорт был только грузо-пасса-
жирский. Все машины работали на нужды военного времени. Когда вы голосовали машину,
нужно было спрашивать: «В Ваенгу едете?» Иногда попутками оказывались только сан-
ные упряжки с лошадью. Но это было более безопасно, чем идти в Нижнюю Ваенгу пешком.

Нашими штабами были комфортные двухэтажные здания с деревянными полами,
двойными кирпичными стенами и центральным отоплением (однажды ночью его не было
– это ужас). Воду брали из колодца или озера и стерилизовали нашим устройством.

Питания нам давали очень много, причем было много хорошей вкусной еды: икра, коп-
ченая семга, консервированный финский окорок, шампанское, масло, яйца, красное вино,
блины, шоколад, консервированный компот из вишен и слив. Чай был в стаканах, без молока.

Треть из нас кормились шестимесячным пайком, который мы привезли с собой, и,
похоже, наслаждались им. Сигареты, виски, ром и джин были в изобилии. У нас были игры
и граммофоны. В конце концов я выучил все слова песен.

Мурманск находился в 30 километрах к югу и был в 1941 году размером с Борнмаус без
пригородов. Зимой это была очень опасная дорога. Дома и магазины похожи на те, что в
Ваенге, но гораздо больше построек из кирпича. Похоже, «Арктика» была единственным
местом, куда стоило сходить, но цены и условия там были несопоставимы! Дом культуры
был небрежно достроенным театром с лестницей наверх, в зал для танцев. Мы ходили
туда по воскресеньям на выступления, потанцевать и выпить».

Наиболее масштабный бой за всю русскую кампанию произошел 6 октября. В 15.00
наземные посты передали о том, что большая группа Ju-88 взлетела с аэродрома Банак и
взяла курс на Мурманск. Немедленно была объявлена тревога – шесть «Харрикейнов» 134-
й эскадрильи вылетели на патрулирование в район Мурманска. Вскоре они обнаружили
группу «Юнкерсов» на высоте 3 тысячи метров. Однако из-за малого остатка топлива не
атаковали, вернувшись на свой аэродром.

В 15.50 в воздух были подняты восемь «Харрикейнов». Группу возглавил сам коман-
дир эскадрильи Рук. А буквально через несколько минут на аэродроме завыли сирены и
открыла огонь зенитная артиллерия. Это 14 Ju-88 из состава 1/KG30 атаковали Ваенгу.
Заслышав огонь зенитной артиллерии, летчики 81-й стали разворачиваться обратно, а остав-
шаяся дежурная тройка пошла на взлет. Последним под бомбами взлетал уже не раз отме-
чавшийся в работе пайлот-офицер Эдмистон. Буквально сразу перед ним взорвалась бомба,
и двигатель заглох. 20-летний летчик вылез на крыло, пытаясь развернуть самолет, но уже
взрывной волной следующего взрыва был сброшен вниз. «Харрикейн», двигатель которого
так и не завели, был брошен летчиком и техниками прямо посреди аэродрома.

Тем временем «Харрикейны» атаковали Ju-88 на высоте от 2 до 3 тысяч метров. Один
бомбардировщик был сбит совместными усилиями летчиков 134-й эскадрильи пайлот-офи-
цером Элкингтоном (P/О J. Elkington) и сержантом Барнесом (Sgt В. Barnes), еще один –
сквадрон-лидером Руком (81-я) и пайлот-офицером Фурнэ (P/О R. Furneaux) (134-я). Пред-
положительные победы пошли также на счет пар: Фурнэ + пайлот-офицер Рамзай (P/О D.
Ramsay) и Рамзай + сквадрон-лидер Миллер (S/Leader A. Miller). Еще два летчика 81-й эскад-
рильи – пайлот-офицеры Мак-Грегор (Р/О A McGregor) и Уолкер (P/О J Walker) – также
заявили о предположительной победе. Пять других Ju-88 были повреждены. Два бомбар-
дировщика совершили вынужденные посадки на советской стороне фронта, и их экипажи
попали в плен. Еще один самолет разбился при посадке на Петсамо. Все три победы под-
тверждены данными люфтваффе.

На выходе из атаки основную группу истребителей возглавил флайт-лейтенант Рук.
Летчики стали разворачиваться в строй, и, когда сзади появилось шесть самолетов, все при-
няли их за отставших летчиков 134-й эскадрильи. Но только до того момента, пока не уви-
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дели желтые носы и законцовки крыльев. Это была группа прикрытия из I/JG77, которая
опоздала на разгром своих подопечных. Из-за малого остатка топлива схватка получилась
вялой, и после того, как Рук повредил один из нападавших самолетов, оставшиеся поспе-
шили уйти. По воспоминаниям британцев, это был один из самых тяжелых боев за всю кам-
панию.

К 16.30 «Харрикейны» стали возвращаться на Ваенгу. Несмотря на то что на аэродром
и около него было сброшено около 20 бомб, тем не менее повреждения были минимальными.

Всего один техник был легко ранен, а также небольшие повреждения получили четыре
самолета 81-й эскадрильи:

– Z3977: пулевое отверстие в фонаре и четыре осколочных в фюзеляже;
– BD818 и Z5207 – по одному пулевому отверстию в фюзеляже;
– оставшийся посредине взлетной полосы Z5227 чудом вообще не был задет – только

срезана часть киля.
Рейд 6 октября стал фактически последним столкновением RAF и люфтваффе в небе

Заполярья. А последний боевой вылет совершили летчики 81-й эскадрильи 8-го числа на
патрулирование.

После остановки боевой деятельности 81-й эскадрильи 134-я продолжала работу по
подготовке советских летчиков, параллельно изредка летая на прикрытие бомбардировщи-
ков.

13 октября советские представители начали получать матчасть 81-й эскадрильи. 17-
го числа летчики эскадрильи выполнили вылет по вызову на «Харрикейнах» 134-й. К 18
октября все машины 134-й эскадрильи были переданы ВВС РККА. Таким образом, бри-
танцы передали 36 самолетов (из 39 прибывших в СССР).

23 октября была организована вечеринка в честь окончания британской миссии. По
воспоминаниям британских летчиков, в числе пятидесяти приглашенных были и два Героя
Советского Союза (Губанов и Сафонов), а виски и джин лились рекой.

26 октября впервые советский летчик на британской машине сбил первый Bf-110.
28 октября была сформирована так называемая 1-я эскадрилья «Харрикейнов», кото-

рая, кроме боевых вылетов, использовалась для переобучения советских летчиков. За корот-
кое время удалось переучить летчиков сразу четырех полков: 72-го, 78-го иап ВВС СФ и 152-
го и 760-го иап ВВС Карельского фронта.

31 октября на первом собранном самостоятельно советскими техниками «Харрикейне»
над полуостровом Рыбачий был сбит Ju-88. В последующих конвоях в СССР прибыли сотни
истребителей этого типа.

Следующий месяц не был отмечен никакими событиями – погода была суровая, а само-
летов не было. Только 13 ноября 1941 года было принято решение о возвращении британцев
на родину морем, до этого обсуждался вариант возвращения через Иран.

16 ноября первая группа отправилась в Архангельск, чтобы погрузиться на судно
Empire Baffin. 20 ноября был обнародован указ о награждении уинг-коммандера Рука (W/
Cdr Rook), сквадрон-лидера Миллера и флайт-сержанта Хоу орденами Красного Знамени. За
неделю весь личный состав крыла группами стал грузиться на борт крейсеров HMS Kenya
и HMS Berwick, а также эсминцев HMS Bedouin и HMS Intrepid. Часть летно-технического
состава вернулась на родину на борту гражданских Empire Baffin и Harpolian.

28 ноября было объявлено о награждении четырех британских летчиков орденом
Ленина, а в 1944 году вспомнили и о героических усилиях британских техников в деле
сборки 15 первых «Харрикейнов» и наградили флайт-лейтенанта Гиттинса (F/Lt Gittins)
орденом Красной Звезды.
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Вскоре помощь стала поступать регулярно. За первой партией из 48 «Харрикейнов»
последовали новые. К апрелю 1942 года истребительные части Северного флота и Карель-
ского фронта более чем на 60 % были укомплектованы истребителями этого типа.

Еще одной крупной совместной операцией советских и английских летчиков стало
прикрытие крупного конвоя PQ-18 в сентябре 1942 года. С английской стороны операция
носила название «Оратор». Цель операции состояла в том, чтобы обезопасить конвой с моря
и воздуха от тяжелых немецких кораблей, и в первую очередь – от «Тирпица», наводив-
шего страх на флот союзников на протяжении всей войны. Важнейшей частью операции
стала организация удара по «Тирпицу» силами британских бомбардировщиков «Хемпден»
с советских аэродромов. Но сначала самолетам предстоял чрезвычайно трудный перелет в
СССР. Его сложность состояла в том, что дальность полета бомбардировщика этого типа
едва позволяла дотянуть до ближайшего советского аэродрома. При этом стоит учесть, что
перелет должен был проходить над занятой противником территорией Норвегии и Финлян-
дии, в суровых метеоусловиях.

Однако первыми на север России вылетели разведчики – три «Спитфайра» PR.IV 1-го
разведзвена. Первоначально аэродромом базирования была Африканда, откуда британские
летчики перебрались на аэродром Ваенга под Мурманском и начали регулярные полеты,
контролируя немецкие морские базы в Нарвике и Альтен-фьорде. В Ваенге английские трех-
цветные круги на крыле и фюзеляже сразу закрасили и нанесли красные звезды.

А спустя несколько дней, 4 сентября 1942 года, с английской базы Сумбург старто-
вало 32 бомбардировщика 144-й и 455-й (австралийской) эскадрилий, взяв курс на Канда-
лакшу. Выбор был не случайным – в этом районе экипажам союзников было проще ориен-
тироваться и преодолевать линию фронта. Близ Кандалакшского залива находились удобные
аэродромы, до которых расстояние было несколько короче, а подлеты относительно безопас-
нее, чем до Ваенги – непосредственного места базирования «Хемпденов». Правда, для неко-
торых самолетов данные обстоятельства едва ли послужили облегчением. Из 32 самолетов
на советские аэродромы приземлилось лишь 23. Еще три машины долетели до советской
территории. Две из них из-за нехватки горючего удачно сели на вынужденную. Третья же
была ошибочно сбита советской авиацией в районе Полярного. Остальные сбиты или потер-
пели крушение над Скандинавией (три в Швеции, два в Финляндии, один был подбит пат-
рульным катером у берегов Норвегии23).

С продвижением PQ-18 на восток вслед за «Хемпденами» в СССР перелетели гидро-
планы «Каталина», экипажи которых должны были поддерживать безопасность конвоя на
море. Всего в операции было задействовано девять летающих лодок 210-й английской эскад-
рильи.

Прибывшие в СССР самолеты были размещены на аэродромах Грязная губа, Лахта,
Новая Земля, Холмовское и Ваенга. Сюда же крейсером «Тускалуза» были доставлены и
техники. На этом же крейсере были доставлены и предназначенные для «Хемпденов» аме-
риканские торпеды Mark XII, которыми, правда, так и не воспользовались.

Единственный боевой вылет был совершен английскими бомбардировщиками 14 сен-
тября. В тот день разведка сообщила о выходе «Тирпица» в море. Стала очевидной угроза
нападения на конвой. Все 23 «Хемпдена» с торпедами были срочно подняты в воздух на
поиски немецкой эскадры. Семь с половиной часов самолеты безрезультатно искали «Тир-
пиц». Не обнаружив линкор, торпедоносцы вернулись в Ваенгу. Здесь летчики узнали, что

23 Экипаж сумел посадить машину на прибрежную полосу и был взят немцами в плен. Командир экипажа Джим Ката-
нак впоследствии принял участие в знаменитом побеге летчиков разных национальностей, известном в истории Второй
мировой войны как «Большой побег» (The Great Escape), из немецкого концлагеря. Он был расстрелян в числе 50 захва-
ченных беглецов.
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«Тирпиц» снова стоит в Нарвике, а его выход в море был связан с плановыми ходовыми
испытаниями. Главная опасность миновала.

На следующем этапе перехода конвоя, с сохранением угрозы атак подводных лодок и
авиации противника, основная работа была возложена на экипажи «Каталин» и советские
истребители Пе-3.

Ожидая выхода вражеской эскадры в море, английские бомбардировщики до конца
операции простояли на аэродроме. Хотя это время прошло не без пользы – до десяти совет-
ских экипажей были переучены на эти торпедоносцы. Английское правительство решило
все 23 самолета и оставшиеся «Спитфайры» безвозмездно передать ВВС Северного флота,
что и было сделано 16 октября 1942 года. «Каталины» же своим ходом по завершении опе-
рации перелетели в Англию.

По советским данным, наши летчики совершили на «Хемпденах» немало удачных бое-
вых вылетов. Вот их короткая хроника:

– 18.12.1942 г. Два торпедоносца – один ДБ-ЗФ (летчик – капитан Б.С. Громов) и один
«Хемпден» (летчик – капитан С.И. Трунев) потопили два немецких транспорта в районе
Нордкин-Хопгкури.

– 14.01.1943 г. Два «Хемпдена» обнаружили вражеский конвой, двигавшийся в сторону
Вардо-Бапге. Самолет капитана Баштыркова был сбит зенитным огнем, но он успел торпе-
дировать один из транспортов. Второй «Хемпден» капитана В.Н. Киселева также торпеди-
ровал вражеское судно.

– 15.01.1943 г. Два «Хемпдена», пилотируемые капитаном С.И. Труневым и лейтенан-
том П.Н. Зайченко, потопили два вражеских судна близ Ханнибери-Ханнудепс.

– 29.01.1943 г. «Хемпдены», пилотируемые капитанами А.И. Островским и С.А. Малы-
гиным, торпедировали вражеское судно водоизмещением 16 тысяч тонн – крупнейшее
судно, когда-либо потопленное «Хемпденами».

– 8.03.1943 г. Четыре «Хемпдена», пилотируемые капитанами Г.Д. Поповиком, В.В.
Глушковым, В.Н. Киселевым и лейтенантом И.И. Дубининым, атаковали конвой близ Сул-
тен-Фьорд-Крономе и потопили три судна врага.

– 14.04.1943 г. «Хемпдены» атаковали конвой в Конгсфиорде, Норвегия. Капитан Васи-
лий Николаевич Киселев погиб в бою, потопив крупнейшее судно конвоя Leesee. Во время
атаки его самолет загорелся от попадания зенитного снаряда, но Киселев продолжил атаку и
торпедировал или, по другим свидетельствам, таранил своим горящим самолетом вражеское
судно. 24 июля 1943 года ему посмертно было присвоено звание Героя Советского Союза.

– 20.09.1943 г. Шесть торпедоносцев под командованием майора Е.В. Костькина атако-
вали вражеский конвой из пяти судов близ Маккаур-Маккакип. Конвой охраняли 20 торпед-
ных катеров и два судна сопровождения. Советские летчики сумели потопить один транс-
порт и два судна сопровождения. В бою были сбиты самолеты майора Костькина и капитана
Островского. Все члены экипажей погибли.

Согласно новейшим исследованиям, советские данные о результативности нашей мор-
ской авиации в войну сильно завышены, и причем особенно сильно – именно на Север-
ном флоте. Российские историки С.В. Богатырев и Р.И. Ларинцев провели большую работу
по уточнению и сверке результатов деятельности нашего флота в войну с немецкими дан-
ными. В книге Богатырева и Ларинцева «Морская война в Заполярье 1941–1944. Потери
противника в заполярных водах (зона ответственности СФ) в период Великой Отечествен-
ной войны: Справочник-хроника» (Львов, 1994) приводятся следующие данные о результа-
тивности минно-торпедной авиации СФ, подтвержденные немецкими источниками. Итак,
немецкими данными подтверждена результативность всего двух атак, осуществленных эки-
пажами «Хемпденов»: 25 апреля 1943 года – в ходе атаки конвоя в Конгс-фиорде пятью
«Хемпденами» были уничтожены транспорт «Леезее» (2624 брт) и почтовый дрифтербот, за
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потопление которых был посмертно удостоен звания Героя Советского Союза В.Н. Киселев.
Это, к сожалению, единственный подтвержденный результат деятельности пилотируемых
советскими летчиками «Хемпденов».

Возвращаясь к англичанам, отметим, что всего за время операции «Оратор» англи-
чане совершили на «Спитфайрах» 20 боевых вылетов. Один самолет на разведке был сильно
поврежден, и 16 сентября его заменили однотипным, перегнанным из Сумбурга. Еще один
27 сентября немцы сбили над Альтен-фьордом (пилот погиб)24.

Операция «Оратор» завершилась вполне успешно, если считать ее основной целью
проведение в северные советские порты PQ-18.

Тем не менее «Тирпиц» по-прежнему продолжал создавать угрозу северным конвоям.
К нему было приковано внимание как британских, так и советских разведчиков: регулярно
рейдер облетывали английские разведчики. Обо всех передвижениях сил противника англи-
чане сообщали в штаб Северного флота.

В конце августа 1943 года адмиралтейству стало известно о подготовке немцами круп-
ной операции с участием линейных кораблей. Для усиления наблюдения за «Тирпицем» по
договоренности с советским командованием на аэродром Ваенга-1 перелетело 543-е звено
авиаразведчиков в составе трех «Спитфайров» PR. IV, управляемых майором Королевских
ВВС Робинсоном, лейтенантами Диксоном и Кенрайтом. Летчики подчинялись непосред-
ственно английской военной миссии в Полярном. Через миссию они получали задания и
на разведку в интересах Северного флота. С сентября по ноябрь 1943 года «Спитфайры» с
опознавательными знаками Королевских ВВС совершили с советских аэродромов примерно
50 боевых вылетов, проведя разведку основных немецких военно-морских баз в Северной
Норвегии. И хотя «компетентные органы» не раз докладывали командующему Северным
флотом о ведении звеном разведки советской территории, благодаря этим полетам удалось
вовремя предупредить союзнические штабы о выходе в море 7 сентября немецкой эскадры
во главе с «Тирпицем».

Предварительная информация об операции по разгрому баз союзников на Шпицбер-
гене получила грозное подтверждение. На протяжении всего похода английские разведчики
безотрывно наблюдали за эскадрой. Возможно, данное обстоятельство и заставило коман-
дование кригсмарине завершить операцию раньше намеченного срока. Эти же самолеты,
как стало известно после войны, должны были зафиксировать подрыв линейных кораблей
английскими мини-подлодками в сентябре 1943 года (операция «Источник»). В ноябре 1943
года все самолеты звена были переданы 118-му разведывательному полку ВВС Северного
флота. Пилоты возвратились на родину. Один из них – лейтенант Диксон – уезжал, чтобы
вновь прилететь в Ваенгу спустя четыре месяца.

1944 год стал годом крупнейших операций союзников за всю войну. Результатом дей-
ствий Красной армии стало освобождение от оккупации территории СССР. Основной опе-
рацией союзников в Европе стала высадка войск в Нормандии. Если крупномасштабное
наступление в Советском Союзе требовало новых и скорейших поставок, то десантная опе-
рация во Франции предполагала использование огромного числа плавсредств, занятых на
поставках в Россию. Решить эти две задачи можно было лишь в два этапа: сначала перебро-
сить в Россию максимальное число грузов, а затем задействовать суда в десантной операции
в Европе.

При этом учитывалось и увеличение летом на Севере светлого времени суток. Вот
почему с января по май 1944 года северным маршрутом были направлены крупнейшие за
всю войну караваны (JW и RA-56, -57, -58, а также RA-59). Следующий конвой (JW-59) был
отправлен в СССР с перерывом в два месяца лишь в середине августа.

24 Котельников В. Один и без оружия // Мир авиации. 1993. № 1. С. 27.
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Посылая на Север крупнейшие караваны, адмиралтейство не без оснований опасалось,
как бы они не стали легкой добычей надводных сил кригсмарине. В очередной раз Королев-
ские военно-морские силы подготовили операцию по уничтожению «Тирпица» самолетами
с авианосца (операция «Танстэн»). Для усиления наблюдения за «Тирпицем» в Ваенгу-1 в
марте 1944 года вновь было переброшено звено английских «Спитфайров». Майор Фурнис,
лейтенанты Сирг и Диксон регулярно докладывали в английскую миссию и штаб Северного
флота обо всех передвижениях кораблей германского флота. И в том, что в ходе атаки авиа-
носной группы в марте 1944 года ведущий корабль кригсмарине был выведен из строя на
четыре месяца, была и заслуга летчиков «Спитфайров». За особые заслуги пилотам, побы-
вавшим в России, было разрешено вместе с английскими наградами носить сувенирные
советские звездочки, чем летчики очень гордились. Как и в предыдущих случаях, все само-
леты по возвращении пилотов в Англию в конце мая были переданы 118-му советскому
авиаполку.

С высвобождением судов после десанта в Нормандии и увеличением продолжитель-
ности полярной ночи в августе – сентябре 1944 года возобновились и поставки северным
путем. И в очередной раз британское адмиралтейство разрабатывает план уничтожения
«Тирпица». Сначала в июле (операция «Мэскет»), затем в августе (операция «Гудвуд») само-
леты с авианосцев безуспешно атаковали неуязвимого плавающего монстра.

В сентябре 1944 года в очередной раз была разработана операция по уничтожению
«Тирпица» (операция «Параван»). Ее оригинальность состояла в нанесении бомбового удара
с советских авиабаз дальними английскими бомбардировщиками. Такая атака должна была
обеспечить полную внезапность и наконец-то привести к успеху. Для осуществления этой
операции были отобраны лучшие части Королевских ВВС: 9-я эскадрилья подполковника
Бейзина, совершившая первые налеты на Берлин, и 617-я эскадрилья25. Специально для
фиксации ударов в группу «Ланкастеров» был включен фоторазведчик «Москито» из 540-
й эскадрильи и бомбардировщик из 463-й эскадрильи, а для перевозки пассажиров – два
«Либерейтора». Основным оружием «Ланкастеров» стали сверхмощные бомбы весом более
5 тонн каждая. Так как британские авиаторы с юмором называли их «долговязики», то и все
соединение полковника Мак-Муллина получило название «отряд долговязых». Стоит ска-
зать, что британцы реально послали «лучших из лучших» – в экипажах не было ни одного
пилота, летавшего над Германией менее 60 раз. Все летчики имели награды или особые
поощрения. Таким образом, изначально операция была обречена на успех. Не случайно бом-
бардировщики шли на задание без прикрытия истребителей, а в число пассажиров «Либе-
рейторов» включили даже репортеров: военных обозревателей Би-би-си и Эй-пи Р. Байама
и В. Веста.

11 сентября ровно в 21.00 41 самолет поднялся в небо с аэродрома Лузимаут, взяв курс
на Архангельск. Впереди было десять часов полета.

В Архангельске их ждали давно. Еще в начале июля «сарафанное радио» распростра-
нило по флоту слухи о перелете в Россию четырех эскадрилий «Спитфайров» и двух «Хар-
рикейнов». В конце августа заговорили о 30 «Хемпденах».

А 6 сентября представитель английской миссии на Севере капитан Уокер уведомил
советское командование о перелете соединения стратегических бомбардировщиков «Лан-
кастер». Для расселения англичан к аэродрому Ягодник подогнали уже знакомый британ-
цам пароход «Иван Каляев», а также построили две землянки на 50 человек. Когда стало
известно, что вместо ожидаемых 30 самолетов прибывает 40, да еще и с пассажирами (всего
334 человека), в течение суток были вырыты еще две землянки. В каждую установили радио,

25 За подрыв дамб на Рейне 617-я эскадрилья носила почетное наименование «разрушители дамб».
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провели телефон. В распоряжение англичан также выделили два катера для связи с городом
и два связных самолета (вероятно, У-2).

12 сентября в 6.00 над Ягодником появился первый «Ланкастер» капитана Прайера. Не
отвечая на приветствия после приземления, летчик бросился к радиостанции. Из-за плохой
погоды, а главное, несоответствия частот позывных советского радиомаяка и английских
радиоприемников, бомбардировщики шли на посадку вслепую, без связи. Вот почему из 41
самолета на Ягодник приземлилось лишь 31. Вскоре стало известно, что два самолета сели
на Кегострове, два в Васькове и еще два в Онеге. По одному приземлилось в Беломорске,
Молотовске, Чумбало-Наволоке и в Талагах.

Чтобы полнее понять происходящее, стоит привести рапорт одного из командиров эки-
пажа «Ланкастеров» 617-й эскадрильи старшего лейтенанта Росса:

«Взлетели заданным курсом в 19.12, с базы.
Навигация – хорошая. Все время в центре коридора до тех пор, пока не погасли нави-

гационные огни при приближении к вражескому побережью.
Сориентироваться не удалось из-за облачности. Определились по большому озеру.

Выяснили, что отклонились от курса на восемь миль.
Снизились над Онежским заливом и пошли в глубь материка, ведя визуальную ориен-

тировку.
Расчетное время прибытия застало нас, когда мы кружились над многочисленными

островами.
Несколько бортов кружились над этим районом, не обращая внимания на нас. После

облета каждого островка и заливчика, мы наконец нашли аэродром. Но не были уверены,
так как он не был показан на карте. Позднее оказалось, что это был Молотовск. Сигнал
радиомаяка на нашу станцию не поступал. Мы кружились над кораблями в гавани, пытаясь
дать сигнал с помощью ламп, но безуспешно. К этому времени потратили на поиски 2.45
времени. Кругом была болотистая местность.

Наконец, я обнаружил участок лесной дороги без столбов на протяжении примерно
1100 ярдов [1000 метров], проходящий с юго-востока на северо-запад. Облака с разрывами
висели на высоте 200 футов [60 метров].

Я сделал два захода с курсом 150 градусов. Первый был неудачен. Дорога осталась
далеко слева. Второй заход был удачен, но на дороге остановился грузовик с солдатами, и
все они уставились на нас. Пытался сесть с противоположной стороны, но безуспешно.
Бортинженер доложил, что топлива в левых баках осталось всего 30 галлонов [113 литров].

Выбрал болотистый участок местности и пошел на посадку, выпустив закрылки на
20 градусов при скорости 115 миль в час [185 км/ч]. Хвост не задирало, и самолет коснулся
земли, подпрыгнув несколько раз, в 6.08.

Экипаж был цел и самостоятельно выбрался из самолета. Бомболюк пострадал, и
сработали огнетушители. Самолет не загорелся. Мы вернулись, чтобы забрать личные
вещи.

Бомба лежала примерно в тридцати ярдах от машины, выброшенная из бомбоотсека.
Оперение бомбы лежало в 50 ярдах [45 метрах] позади самолета.

Появились русские солдаты. Они были очень дружелюбны, хотя мы не понимали друг
друга. Одному из солдат удалось объяснить, что в гавани стоит американский корабль.
Поэтому, оставив экипаж охранять самолет, я отправился с солдатом в штаб военно-
морских сил. Объяснил ситуацию лейтенанту Морчеллу. Пока я ждал телефонного разго-
вора с Архангельском, со мной заговорили комендант и переводчик, которым я объяснил, что
бомба не взорвется, если к ней не прикасаться. Поэтому они отправили на место посадки
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охрану, а экипаж вывезли. Мы прибыли в британское консульство, где нас приняли и накор-
мили»26.

Стоит сказать, что самолеты, совершившие аварийные посадки, требовали мелкого
ремонта. К счастью, никто из членов экипажей серьезно не пострадал. Больше всех не
повезло экипажу лейтенанта Кили, приземлившемуся в болоте возле деревни Талаги. Опе-
рация по спасению получилась героической – к британцам выбросили парашютиста-про-
водника, который и вывел экипаж к реке, где ждал гидроплан. Четыре «Ланкастера» спустя
несколько часов самостоятельно перелетели на Ягодник. Шесть остались поврежденными
в местах приземления.

Первый день пребывания на советской земле летчики провели в подготовке самолетов
к операции, в поисках отставших экипажей, в обезвреживании бомб, сброшенных «Ланка-
стерами» близ Молотовска и Лапоминок при заходе на вынужденную посадку.

13 сентября хозяева сочли необходимым ознакомиться с неизвестными им «лучшими
машинами Англии». Советские летчики и инженеры по достоинству оценили английские
бомбардировщики. Причем каждый, кто осматривал английскую технику, составил для раз-
ведотдела штаба подробный отчет увиденного. Особое внимание в этих отчетах обращалось
на «секретный» прицел неизвестной конструкции, на модернизированный астрограф, кото-
рый автоматически вычисляет координаты нахождения самолета, отмечая их на самодвижу-
щейся пленке и карте штурмана.

Не ускользнули от внимания советских техников и два локатора, а также лючок с пра-
вой стороны носовой кабины. Удалось выяснить, что он предназначен для выбрасывания
фольги, нейтрализующей луч вражеского локатора. Несмотря на слабые протесты англий-
ской стороны, еще много интересного и поучительного открыли для себя советские авиа-
торы, изучая «Ланкастеры».

Операция, планировавшаяся на 14 сентября, была отложена английским командова-
нием на день. Командиры эскадрилий совместно с советскими штабными офицерами были
заняты уточнением маршрута. Экипажи активно отдыхали. В этот день состоялся между-
народный футбольный матч. За свои команды в качестве полевых игроков выступали два
полковника: начальник штаба ВВС Северного флота Логинов и командир британского авиа-
соединения Мак-Муллин. На футбольное поле прибыл военный оркестр, исполнявший бра-
вурные марши после каждого забитого гола. Гости проиграли со счетом 0:6, но при этом не
очень огорчились.

Наступило 15 сентября. Строго по плану, в 4.37, «Москито» капитана Уотсона вылетел
на разведку погоды в районе цели. Над Каа-фьордом небо было чистым. Как только об этом
узнали на Ягоднике, в воздух были подняты 28 «Ланкастеров». Настроение пилотов было
игриво-приподнятым: каждый считал своим долгом пройти на бреющем полете над палубой
парохода – их русским домом. В 10.00 легли на курс. В люках «Ланкастеров» были 21 сверх-
мощная бомба и 72 двухсоткилограммовых. В 13.57 вышли на цель. Вражеские зенитки мол-
чали. Вдруг один из самолетов, летевший слева от флагманского, выпал из строя и устре-
мился на «Тирпиц». Общий порядок оказался нарушенным, и ведущий, подполковник Тейт,
вынужден был повести эскадру на второй круг. Внезапность была утрачена. Двух минут
хватило немцам, чтобы поставить дымовые завесы. На втором заходе бомбы экипажи сбра-
сывали по интуиции. В 14.04 самолеты легли на обратный курс и через три часа приземли-
лись на аэродроме Ягодник. Лишь «Фотоланкастер» с военными корреспондентами на борту
проследовал после атаки в Англию. Задержавшийся над фьордом «Москито», уверенный в
том, что бомбы упали мимо, даже не стал фотографировать «Тирпиц». Поэтому по возвра-
щении никто не мог с определенностью сказать, было ли попадание. Лишь спустя пять дней

26 Чиркин М. Операция «Параван» // Правда Севера. 2001. 29 августа.
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английскому разведчику удалось сфотографировать результаты бомбардировки: на палубе
линкора просматривалась легкая дымовая завеса. После войны выяснилось, что одна бомба
все-таки пробила борт линкора и сдетонировала под килем в 10 метрах от корабля. В резуль-
тате взрыва в обшивке образовалось пробоина размером 10 на 14 метров, в которую хлы-
нула забортная вода. Получив агентурную информацию из Норвегии, а также фотографии,
сделанные авиаразведчиками, специалисты подсчитали, что на ремонт «Тирпица» потребу-
ется не менее девяти месяцев. Операция «Параван» успешно завершилась, и самолеты груп-
пами стали покидать Архангельск. Остававшиеся экипажи коротали время на экскурсиях по
городу, а вечерами в аэродромном клубе на танцах да за просмотром русских фильмов. Кое-
кто пытался ухаживать за русскими девушками, о чем незамедлительно узнавали органы
Смерша.

27 сентября в 22.00 состоялась торжественная церемония прощания с пассажирами
последних двух «Либерейторов». Так как к тому времени стали известны результаты бом-
бардировки, то летчики покидали Советский Союз с чувством исполненного долга. Шесть
аварийных «Ланкастеров» безвозмездно передавались Советскому Союзу: два из них были
восстановлены в Кегострове и успешно применены в транспортной и разведывательной
авиации.

Их судьба достаточно подробно описана в статье историка авиации В. Котельникова27,
которую мы обильно процитируем.

Итак, из шести британских бомбардировщиков один «Ланкастер» был модификации
В.III, а пять – «Ланкастеров» B.I. Только четыре из них были исследованы на предмет воз-
можного восстановления. Два наименее поврежденных доставили в Кегостров, где в мастер-
ских ВВС Беломорской военной флотилии под руководством главного инженера Кирьянова
занялись их ремонтом и переделкой в транспортные машины.

Прежде всего с них сняли все вооружение, заднюю турель зашили листами дюраля.
Поврежденную носовую часть изменили: старый «ступенчатый» нос со стрелковой установ-
кой заменили новым прозрачным обтекателем.

Один из самолетов, предположительно LL884 из состава 9-й эскадрильи, тактический
номер WS-Q28, с советским номером «белая 01», достался 16-му транспортному отряду
(трао), где эксплуатировалась с конца января 1945 года. Командиром экипажа был В.Ш.
Евдокимов, штурманом – В.Я. Андреев. Стоит сказать, что сам полк был необычный и хотя
и назывался транспортным, но использовался не только и не столько для перевозки людей
и грузов, сколько для сопровождения конвоев, ледовой разведки, патрулирования. «Ланка-
стер» тоже летал на поиск подводных лодок (хотя не нес ни бомбового, ни стрелкового
вооружения), на разведку отдаленных районов, где была очень ценна его большая дальность
и продолжительность полета. Например, 24 января «Ланкастер» провел ледовую разведку
участка губы Белужья (Новая Земля) – Нарьян-Мар.

Экипаж «Ланкастера» у нас составляли 4–5 человек: один или два пилота, штурман и
два механика.

В августе 1945 года эту машину направили на Тихий океан, но в Красноярске она
застряла из-за нехватки горючего. Пока ждали бензин, война с Японией кончилась. В 1946
году самолет вернули на Север – в состав 70-го отрап, а уже летом списали и перегнали
в Ригу, в авиатехническое училище, как наглядное пособие. Дальнейшая его судьба неиз-
вестна.

27 Котельников В. «Ланкастеры» с красными звездами // Мир авиации. 1992. № 1. С. 34.
28 Совершил вынужденную посадку 12 сентября 1944 года в точке с координатами 64°23′ N, 41°20′ Е.
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Второй восстановленный «Ланкастер», вероятно NF985 из состава 9-й эскадрильи,
WS-D29, с номером 02, попал в 70-й отдельный транспортный полк (отрап) ВВС Северного
флота. Командиром этой машины был И.И. Дубенец. После расформирования 16-го трао в
1946 году оба самолета недолго находились вместе в 70-м отрап. Затем самолет передали
в состав 65-го апон ВВС ВМФ, который базировался на московском аэродроме Измайлово.
Там же предположительно в 1946 году «Ланкастер» разбили при посадке. Бомбардировщик
выкатился за пределы летного поля, подломал шасси и изуродовал носовую часть. Восста-
навливать еще раз его не стали – списали.

Естественно, что конструкция и аппаратура этих стратегических бомбардировщиков
были тщательно изучены и использовались при создании советской стратегической авиации.

Что касается «Тирпица», англичане не стали дожидаться девяти месяцев для его вос-
становления: 12 ноября 1944 года «Ланкастеры» тех же 9-й и 617-й эскадрилий с террито-
рии Британии завершили затянувшуюся борьбу против «короля океана». Точно сброшенные
«долговязики» перевернули килем кверху самый крупный в мире линкор30.

С потоплением «Тирпица», с разгромом немцев в Заполярье сходит на нет и военное
сотрудничество советских и английских летчиков. Тем более, что к концу войны все силь-
нее стало ощущаться приближение новой мировой войны – «холодной». О былом военном
сотрудничестве союзников стали говорить все меньше, а если и говорили, то больше с оттен-
ком неприязни, а вскоре и враждебности. Эта тема была отнесена в СССР к запретным. А
причина, как сейчас выясняется, не только в политической обстановке.

Как пишет известный исследователь боевых действий в Заполярье М.Н. Супрун31,
для Севера помощь союзников была более чем существенной. При помощи британцев на
Севере фактически с нуля была создана торпедоносная авиация и полностью модернизиро-
вана истребительная. Так, на начало Петсамо-Киркенесской операции, завершившей войну
на Севере, из 289 истребителей ВВС Северного флота 254 были английского или американ-
ского производства (включая 168 «Аэрокобр»), а из 72 торпедоносцев – 66 американских
«Бостонов».

29 Поврежден при посадке в Васкове 12 сентября 1944 года.
30 После войны обломки были распроданы и разломаны на месте норвежской компанией. Почти весь корабль был

разрезан и вывезен. Однако значительная часть носа «Тирпица» остается там, где он затонул в 1944 году. Кроме того,
электрогенераторы с корабля были использованы как временная электростанция, снабжая электричеством рыбные заводы
вокруг города Хоннингсвог (норв. Honningsveg).

31 Супрун М.Н. Британские Королевские ВВС в России // Северные конвои: исследования, воспоминания, документы.
Вып. 2. М.: Наука, 1994.
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Позиционная война

 
Несмотря на то что на всем протяжении советско-германского фронта в конце 1941

– начале 1942 года разворачивались ожесточенные сражения, северный фланг оставался
самым стабильным. Фактически началась позиционная война малыми силами. Что касается
люфтваффе, то основные усилия немецкие летчики сосредоточили на нарушении работы
Кировской железной дороги.

Командующий 5-м воздушным флотом генерал-оберст Ганс-Юрген Штумпф на начало
1942 года располагал следующими силами:

– бомбардировщики и торпедоносцы: 1. и III./KG 26 (Не-111); Stab, 1. и III./KG 30
(Ju-88);

– пикирующие бомбардировщики: Т./ StG 5 (Ju-87);
– истребители: 11./JG 5 (Bf-109) и Zerstorerstaffel 6. (Z)/JG 5 (с 16 марта 1942 г. 10.(Z)/

JG 5) (Bf-110);
– разведчики и прочие: 1./KG 40 (Fw-200); KuFIGr 406 (Не-115 и BY-138); KuFIGr 906

(Не-115 и BY-138); l.(F)/22 (Ju-88); l.(F)/124 (Ju-88); l.(H)/32 (Hs-126) и Wetterkundungsstaffel
6.

Из всего этого разнообразия в составе отдельной истребительной группы Fliegerfuhrer
Nord-Ost (ранее Fliegerfuhrer Kirkenes) насчитывалось всего 70 самолетов. И главным козы-
рем немецких летчиков-истребителей по-прежнему оставалась система РЛС «Фрейя», кото-
рая позволяла достаточно эффективно парировать советские удары.

Но нельзя не отметить, что с советской стороны основную часть авиационной группи-
ровки составляли истребители. И им командование уделяло особое внимание – шутка ли,
три авиационных полка на Севере получили звание гвардейских: 72-й сап ВВС СФ в январе
1942 года был переформирован в 2-й Гвардейский смешанный авиаполк ВВС СФ, а 4 апреля
1942 года 145-й иап и 147-й иап ВВС 14-й армии стали соответственно 19-м и 20-м гв. иап.

Еще одним серьезным отличием советской авиации в Заполярье от других участ-
ков большого советско-германского фронта было наличие большого количества самолетов
импортного производства – прежде всего «Харрикейнов». Хотя в принципе этот факт не
вызывает удивления, ведь, как уже говорилось, основные поставки союзников шли именно
через Мурманск и Архангельск.

Первые месяцы 1942 года отмечены совсем небольшим количеством воздушных боев,
так как этому не благоприятствовала погода.

Однако некоторые бои стоит отметить отдельно. Так, 23 января четверка истребите-
лей 145-го истребительного авиаполка под командованием капитана П.С. Кутахова всту-
пила в бой с таким же количеством Bf-110, пытавшихся нанести удар по железнодорожному
составу, стоявшему на станции Лоухи. По результатам боя советские летчики записали себе
две победы.

Следующий день летчиков этого полка оказался еще более напряженным. В районе
станции Боярская шестерка истребителей ЛаГГ-3, пилотируемых майором А.Е. Новожи-
ловым32, капитаном А.Г. Никитиным, старшими лейтенантами К.Ф. Фомченковым, Б.М.
Кузьминым, В.Н. Любушкиным и В.Т. Коваленко, встретила в воздухе четыре истребителя
Bf-110. Наши летчики сразу же атаковали их. В разгар боя на помощь врагу подошло еще

32 Новожилов А.Е. Капитан. Воевал в составе 19-го гвардейского иап (145-го иап). Командовал эскадрильей, затем
полком. Всего за время участия в боевых действиях выполнил 216 боевых вылетов, в воздушных боях сбил 1 самолет
лично и 19 в группе.
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семь Bf-109. В течение 35-минутного боя хотя были сбиты четыре «Мессершмитта», но и
погибли старшие лейтенанты Б.М. Кузьмин, В.Н. Любушкин и В.Т. Коваленко.

Только в марте погодные условия несколько улучшились, и советское командование
решило провести несколько ударов по местам базирования немецкой авиации. Так, 3 марта
командующий Северным флотом вицеадмирал Арсений Головко отдал приказ 78-му иап о
проведении рейда против аэродрома Луостари.

Приказ был реализован уже на следующий день. Об этом налете оставил свои воспо-
минания один из летчиков полка – старший лейтенант Сергей Курзенков:

«4 марта наш воздушный разведчик, пролетев по тылам противника, сфотографиро-
вал несколько важных объектов. Почти вся восточная окраина аэродрома Луостари ока-
залась забитой бомбардировщиками и истребителями. Гитлеровцы готовились к новому
наступлению.

Командующий Северным флотом вице-адмирал А.Г. Головко решил нанести по аэро-
дрому удар с воздуха. Выполнить эту задачу поручили истребителям.

Борис Феоктистович Сафонов создал три группы, по шесть машин в каждой.
Шестерка капитана Алагурова33 должна была нанести удар по стоянке фашистских само-
летов. Нашей группе, которую возглавлял капитан Родин, предстояло подавлять огонь вра-
жеских зенитчиков, а группе капитана Калошина – отражать атаки истребителей. Взле-
тели, быстро собрались на маршруте и, не теряя ни минуты, бреющим понеслись на запад.

Для внезапности штурмового удара требовалось тщательно соблюдать маскировку.
Летели мы так низко, что порой казалось, будто воздушные винты вот-вот начнут рубить
снег, сверкающий на вершинах сопок.

К аэродрому Луостари, окруженному высокими соснами, выскочили неожиданно для
фашистов. Даже их дежурные истребители не успели подняться в воздух. Правда, один
решился было взлететь, но летчики нашей группы тут же пришили его к земле меткими
пулеметными очередями.

Истребители шестерки Алагурова пронеслись вдоль восточной стоянки аэродрома,
в упор расстреливая вражеские машины. Мы хорошо видели, как реактивные снаряды кро-
шили «Юнкерсов» и «Мессершмиттов». Неожиданный налет парализовал зенитчиков, они
молчали.

Штурмовка подходила к концу. Капитан Алагуров подал по радио команду:
– Домой!
Мне стало обидно: придется везти обратно почти весь боекомплект. Вдруг я увидел

на опушке леса два уцелевших «Юнкерса» и укрытый в капонире «Мессершмитт». Быстро
спикировал и выпустил первый реактивный снаряд. Затем сделал еще две атаки».

Столь ошеломительный успех привел к переоценке своих сил, и к чему это привело,
дальше в своих мемуарах продолжает Курзенков:

«Через два часа мы снова полетели на штурмовку аэродрома Лyocmapu. На подступах
к нему встретили тридцать шесть мессеров. Бой был жестоким. Мы сбили пять самоле-
тов противника, но и своих потеряли четыре. Трем нашим летчикам удалось на подбитых
самолетах приземлиться на своей территории. Четвертый же – мой друг Алеша Шведов
– упал в расположении врага34».

33 Алагуров В.Н. Воевал в различных авиачастях с первых дней войны. Летом 1944 года – капитан, командир 2-й аэ 53-
го сап. 11 июля 1944 года умер от отравления. Похоронен в п. Гремиха Мурманской области.

34 Вернулся на свой аэродром пешком через 9 дней.
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